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Sehr geehrter Kunde,

bei dem gelieferten Werkstatthandbuch/Ersatzteilkatalog
handelt es sich um eine Kopie vom Original. Diese Biicher
wurden in fritheren Jahren von den Ford-Werkstdtten zur
Problemlasung und Ersatzteilbestellung beniitzt. In
unregelmdBigen Abstdnden wurden fiir diese Biicher
Ergdnzungen an die Ford-Hdndler ausgeliefert. Diese
Ergdnzungen sind heute leider nicht mehr erhdltlich und nach
dem diese Blicher teilweise iber 30 Jahre alt sind, kénnen wir
nach dieser langen Zeit nicht mehr fiir die Vollstdndigkeit der
Werkstatthandbiicher/Ersatzteilkataloge garantieren.
Sollten Thnen wichtige Informationen in dem von uns
gelieferten Werkstatthandbuch/Ersatzteilkatalog fehlen,
stehen wir IThnen gerne telefonisch zur Verfiigung.

A

Wir bitten um Thr Verstdndnis

Motomobil GmbH
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WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT
MAI 1968

INHALT

GRUPPE BEZEICHNUNG

RADER, NABEN, REIFEN

1

2 BREMSEN

3 LENKUNG

4 HINTERACHSE

5A VORDERRADAUFHANGUNG

5B HINTERACHSAUFHANGUNG

6A MOTOR

6B AUSPUFF-SYSTEM

7A KUPPLUNG UND GETRIEBE

7B AUTOMATIC-GETRIEBE

8 KUHL-SYSTEM

9 KRAFTSTOFF-SYSTEM

104 ELEKTRISCHE ANLAGE

" SchlieBt ein:
LADE-SYSTEM
START-SYSTEM
ZUND-SYSTEM
INSTRUMENTE
KABELPLAN

1A ZUBEHOR

1B RADIO

12 KAROSSERIE, LACK UND TRIM

13 SCHMIERDIENST UND WARTUNG

14 A TECHNISCHE DATEN

148 SPEZIAL WERKZEUGE
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Gruppé
MAI 1968

RADER, RADNABEN, REIFEN
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Gruppe

INHALT

Radnabe und Bremstrommel vorne aus- und einbauen
Modell GT: Radnabe vorne aus- und einbauen, oder
Bremsscheibe aus- und einbauen

Radbolzen vorne auswechseln
Radbolzen hinten auswechseln
Radlager hinten aus- und einbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Radmuttern

Bremssattel an Federbein
Bremsscheibe an Radnabe
Vorderradlager-Einstelimutter,
wéhrend die Nabe gedreht wird:
dann die Mutter 90° zuriickdrehen.
LLagerhalter der Radlager hinten

zuléss. Seitenschlag der Bremsscheibe:

mkg
69...76
62...69
42 ...47
3,7
21...25
0,70 mm
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WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT
Gruppe

MAI 1968

ALLGEMEINES

Alle Fahrzeuge der Modellreihe ,Escort” sind mit Vollscheibenrdadern (asymmetrische Tiefbettfelge)
ausgeristet. Radbefestigung erfolgt durch 4 Radbolzen.

Das Reserverad wird mit einem Gurtriemen im Kofferraum befestigt.

GT-Modelle werden mit Gurtelreifen ausgeristet. Reifen und Felgen sind unter ,Technische Daten" auf-
gefuhrt.

Die Vorderradnaben laufen auf Kegelrollenlagern.

Die Hinterradnaben laufen auf Kugellagern, die auf den Seitenwellen aufgepreBt sind; diese Lager ent-
halten einen Dichtring und sind wartungsfrei.

Radnabe und Bremstrommel vorne aus- und einbauen

AUSBAUEN EINBAUEN
1. Radkappe abnehmen, Werkzeug GV 1139 ver- 1. Lagerlaufringe mit Werkzeug GC 1126 ein-
wenden und Radmuttern lockern. bauen. Inneres Kegelrollenlager und Dichtring
einbauen.
2. Wagen vorne aufbocken. 2. Radnabenhohlraum mit Fett M1C71A fullen.

Raum fir die Ausdehnung freilassen.

3. Rad abschrauben.
3. Radnabe mit Bremstrommel montieren.

4. Fettkappe mit Werkzeug GV 1139 abheben. 4. AuBeres Kegelrollenlager ebenfalls mit Fett
Splint, Kronensicherung, Achsmutter und Rad- bestreichen, einbauen.

nabe mit Bremstrommel entfernen. 5. Druckscheibe aufschieben, Einstellmutter bei-

drehen. Bei gleichzeitigem Drehen der Radnabe

5. Einzelteile reinigen. Einstellmutter mit 3,7 mkg festziehen, Mutter

um 90° zuriickdrehen.
Beachte: Werden die Kegelrollenlager erneu- 6
ert, muB grundsétzlich der zugehérige Lager-
laufring mit eingebaut werden. Neue Radnaben
werden mit eingebauten Lagerlaufringen gelie-

. Kronensicherung anbringen und mit neuem
Splint sichern.

7. Fettkappe mit Fett M1C71A fillen und montie-

fert. ren.
8. Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen, Radmui-
6. Lagerlaufringe und Dichtring ausbauen. tern nachziehen und Radkappe aufsetzen.

E/1/8

Radlager — Einzelteile Radlager einstellen

Li
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Gruppe
Modell GT: Radnabe vorne aus- und einbauen
oder Bremsscheibe aus- und einbauen
AUSBAUEN EINBAUEN

1.

Radkappe abheben, Werkzeug GV 1139 ver-
wenden. Radmuttern lockern.

Wagen vorne aufbocken.

Rad abschrauben.

. Bremsleitung abtrennen, Bremssattel vom Fe-

derbein abschrauben.

. Fettkappe mit Werkzeug GV 1139 abheben.

Splint, Kronensicherung, Achsmutter und Rad-
nabe mit Bremsscheibe entfernen.

. Sicherungen aufbiegen und Bremsscheibe von

der Radnabe abschrauben. Markierung der
Teile zueinander beachten.

. Einzelteile reinigen.

Beachte: Werden die Kegelrollenlager erneu-
ert, mu3 grundsétzlich der zugehorige Lager-
laufring mit eingebaut werden. Neue Radnaben
werden mit eingebauten Lagerlaufringen gelie-
fert.

Lagerlaufringe und Dichtring falls erforderlich
ausbauen.

Radnabe — Einzelteile

1.

N

3.

4,

5.

~

[e¢]

Die Auflageflachen zwischen Radnabe und
Bremsscheibe sorgféltig reinigen und prufen,
damit die Bremsscheibe richtig aufliegt und
zentriert jst.

Radnabe und Bremsscheibe in der gekenn-
zeichneten Position zusammensetzen. Neue
Sicherungsbleche auflegen, die Teile zusam-
menschrauben und sichern.

Lagerlaufringe mit Werkzeug GC 1126 ein-
bauen. Inneres Kegelrollenlager und Dichtring
einbauen.

Radnabenhohlraum mit Fett M1C71A fullen.
Raum fur die Ausdehnung freilassen.

Radnabe montieren. AuB3eres Kegelrollenlager
ebenfalls mit Fett bestreichen, einbauen.
Druckscheibe aufschieben, Einstellmutter bei-
drehen. Bei gleichzeitigem Drehen der Radnabe
Einstellmutter mit 3,7 mkg festziehen, Mutter
um 90° zuriickdrehen.

Kronensicherung anbringen und neuen Splint
einsetzen. Noch nicht sichern.

MeBuhr anbringen und den Seitenschlag der
Bremsscheibe messen.
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MAI 1968 Gruppe

9. Liegt der Seitenschlag in der zuldssigen Tole- 10. Bremssattel anschrauben, neue Blechsiche-
ranz, Splint aufbiegen. Fettkappe mit Fett rung verwenden. Bremsleitung anschlieBen
M1C71A fullen und montieren. (Falls die Tole- und entliften.
ranz Uberschritten wird, Teile zerlegen, Ursache 11. Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen. Rad-
ermitteln und neue Teile einbauen.) muttern nachziehen und Radkappe aufsetzen.

Radbolzen vorne auswechseln
(Radnabe ausgebaut)

Zum Auswechseln der Radbolzen einer Vorderradnabe werden die alten Radbolzen aus- und die neuen
Bolzen in die Radnabe eingepreft. Die Radbolzen haben Réndelverzahnung.

Radbolzen hinten auswechseln

AUSBAUEN EINBAUEN
1. Vorderrdder blockieren, Radkappe hinten ab- 1. Radbolzen unter Beachtung der Randelverzah-
nehmen, Radmuttern lockern. Fahrzeug hinten nung einpressen.

hochbocken und auf Bocke stellen.

2 Hinterrad abschrauben 2. Bremstrommel montieren.

3. Handbremse l6sen, Senkkopfschraube aus der 3
Bremstrommel herausnehmen und Bremstrom-
mel entfernen.

. Rad anschrauben.

4. Wagen ablassen, Radmuttern festziehen, Rad-
4. Radbolzen herauspressen. kappe aufsetzen.

E/N/4

Ay

Scheibenschlag messen Hintere Bremstrommel

Li
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Gruppe

Radlager hinten aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Vorderréder blockieren, Radkappe hinten ab-
nehmen, Radmuttern lockern. Fahrzeug hinten
hochbocken und auf Bécke stellen.

. Hinterrad abschrauben.

. Handbremse l6sen, Senkkopfschraube aus der

Bremstrommel herausnehmen und Bremstrom-
mel entfernen.

Durch die Offnung im Radnabenflansch die 4

Schrauben zum Lagerhalter abschrauben und
die Seitenwelle herausziehen.

Haltering vor dem Kugellager aufbohren.

Kugellager abziehen. Abzieher G2-1225 in Ver-
bindung mit Ausbauring G2-1225A verwenden.

. Einzelteile reinigen und priifen.

E /110

Seitenwellenlager abpressen

EINBAUEN

1.

. Hinterachsseitenwelle einbauen,

Lagerhalter, Kugellager und Haltering montie-
ren, Werkzeug G2-1225B verwenden.

Beachte: Dichtring im Kugellager zum genute-
ten Teil der Welle hin! Beim Aufpressen des
Lagers die Spindel des Werkzeuges G2-1225
mit einem Drehmoment von 6...8 mkg fest-
ziehen, damit richtige Position des Lagers ge-
wahrleistet ist.

Lagerhalter
festschrauben.

Bremstrommel montieren.

Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen, Radmut-
tern nachziehen und Radkappe aufsetzen.
Handbremse festziehen und Blécke an den Vor-
derradern entfernen.

Haltering aufbohren

E/1/M

Seitenwellenlager aufpressen
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WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT
DEZEMBER 1968

Seite 1
Gruppe

2

BREMSEN

Li
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Gruppe

INHALT

FuBbremse einstellen

Handbremse einstellen

Bremsinspektion

Bremsbacken-Scheibenbremse aus- und einbauen
Bremsbacken-Trommelbremse vorn aus- und einbauen
Bremsbacken hinten aus- und einbauen
Radzylinder vorn aus- und einbauen

Radzylinder vorn mit Reparatursatz tUiberholen
Radzylinder hinten aus- und einbauen
Radzylinder hinten mit Reparatursatz Uberholen
Handbremsseil aus- und einbauen
Handbremsgriff aus- und einbauen

Bremssattel aus- und einbauen

Kolben im Bremssattel aus- und einbauen
Bremsscheibe aus- und einbauen

Bremsanlage entliiften

Bremsrohrleitung auswechseln

Bremsrohrleitung formen

ANZUGSDREHMOMENTE

mkg
Bremssattel an Federbein 62...6,9
Bremsscheibe an Radnabe 42 ...47
Bremstrager vorn und hinten 21...25
Radmuttern 70...75
Achsmutter vorn 3.7

Achsmutter vorn bei rotierender Nabe mit 3,7 mkg
festziehen. Dann /s Umdrehunglésen undsichern.
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WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT
NOVEMBER 1968

Seite 3 2
Gruppe

FuBbremse einstellen

. Fahrzeug vorn und hinten anheben und Bécke

unterstellen.

. Handbremse l&sen, Radlagerspiel prifen, ge-

gebenenfalls berichtigen.

. Bremspedal mehrmals kraftig durchtreten,

damit sich die Bremsbacken in den Trommeln
zentrieren.

. Einstellexzenter mit Werkzeug G2-2010 an der

Vorderradbremse immer rechtsdrehend nach-
stellen, bis die betreffende Bremsbacke fest

Einstellexzenter Trommelbremse vorn

Gath

an der Trommel anliegt. Dann Einstellexzenter
langsam zurickdrehen, bis das Rad frei lauft,
bzw. die Bremsbacke nicht mehr schleift. Die
gleiche Einstellung an den dbrigen Einstell-
exzentern der Vorderradbremse durchfiihren.
Zum Nachstellen der Hinterradbremse Einstell-
exzenter, wie eine Schraube mit Rechts-
gewinde, hineindrehen,

. Fahrzeug ablassen und Bremsflussigkeitsstand

im Ausgleichbehalter kontrollieren, gegebenen-
falls berichtigen.

Einstellexzenter Hinterradbremse
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Gruppe

Handbremse einstellen

1. Fahrzeug hinten anheben und Bocke unter-
stellen.

2. Handbremse |6sen und kontrollieren, ob die
Rader frei laufen bzw. keine der Bremsbacken
schleift. Dieser Arbeitsgang ist erforderlich,
um festzustellen, ob die Bremsbacken nicht
zuviel nachgestellt sind oder etwa das Hand-
bremsseil festhéngt.

3. Handbremsseil an der Ausgleichschwinge zu-
rickstellen.

4. Einstellexzenter der FuBbremse an den Hin-
terréddern einstellen.

5. Erst die Querstange und dann das Hand-
bremsseil so einstellen, daB3 die Bremstrom-
meln gerade noch frei laufen und keine der
Backen schleift. Hierbei einigemal auf die
FuBbremse treten, damit sich die Backen in
den Trommeln zentrieren.

6. Mutternan Querstange und Seil kontern, Fahr-
zeug ablassen.

Bremsinspektion

1. Radkappen mit Werkzeug GV 1139 entfernen
und Radmuttern |6sen.

2. Fahrzeug anheben und Bécke unterstellen.

3. Radmuttern abschrauben, Rader abnehmen.

‘ =4, Fettkappen an den Vorderradnaben mit Werk-

-"zeug GV 1139 abheben.

5. Splint und Kronensicherung entfernen. Achs-
mutter abschrauben.

6. RadnabemitBremstrommelvom Achsschenkel
abziehen; hierzu evtl. Bremsbacken zurick-
stellen.

7. Befestigungsschrauben der Trommeln hinten
entfernen und Trommeln abziehen; hierzu evil.
Hand- und FuBbremse zuruckstellen.

8. Bremsstaub vorn und hinten entfernen; dabei
die Vorderradiager vor Bremsstaub schutzen.

9. Gangigkeit aller Radzylinder bzw. Brems-
sattelkolben prifen. Komplette Bremsanlage
auf Dichtigkeit prifen.

10. Stellung bzw. Zustand der Bremsschlauche
sowie die Abnutzung der vorderen und hin-
teren Bremsbacken prifen.

11. Bremstrommeln bzw. Scheiben auf Riefen
kontrollieren.

12. Handbremsseil und Handbremshebel an den
Bremsbacken sowie alle Einstellexzenter auf
Gangigkeit prufen.

13. Trommeln hinten aufsetzen und Schrauben
festziehen.

14. Bei Bedarf Fettfullung der Radnabe ergéanzen

oder erneuern. Radnabe mit Trommel auf den

Achsschenkel schieben.

15. Kegelrollenlager und Scheibe aufschieben.
Achsmutter aufschrauben und bei rotierender
Nabe mit 3,7 mkg festziehen. Dann Achsmutter
'/a Umdrehung l6sen. Kronensicherung auf-
setzen und versplinten, Fettkappe einsetzen.

16. Rader anbauen und Radmuttern beidrehen.
17. FuB- und Handbremse einstellen.

18. Fahrzeug ablassen, Radmuttern mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen und
Radkappen aufsetzen.

19. Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehélter
kontrollieren, gegebenenfalls ergénzen.

Handbremseinstellung
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WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT

DEZEMBER 1968

Seite 9
Gruppe

Bremsbacken-Scheibenbremse vorn aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Beim Auswechseln der Bremsbacken
missen grundsatzlich alle Backen innerhalb einer
Achse erneuert werden!

1.

Radkappe mit Werkzeug GV 1139 entfernen
und Radmuttern [6sen.

. Fahrzeug vorn anheben und Bocke unterstellen.

Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.

Bremsbacken-Haltestifte entsichern und her-
ausziehen.

Bremsbacken und Zwischenbleche heraus-
ziehen.

Bremsstaub entfernen, Bremsscheibe auf Rie-
fen kontrollieren.

. Richtigen Sitz der Staubkappen und Siche-

rungsringe sowie Bremssattel auf Dichtigkeit
kontrollieren.

Bremsbacken-Haltestifte mit Sicherungen

EINBAUEN

. Beide Kolben bis zum Anschlag in die Zylinder

zuriickdrucken. (Hierbei darauf achten, daB der
Ausgleichbehélter nicht Uberlauft.)

. Neue Bremsbacken und Zwischenbleche ein-

setzen.

Beachte: Der in die Zwischenbleche einge-
stanzte Pfeil muf3 immer nach oben (in Dreh-
richtung des Rades) zeigen!

. Bremsbacken-Haltestifte einflhren und sichern.

AnschlieBend Bremspedal einigemal durch-
treten.

. Rader anbauen und Radmuttern beidrehen.

. Fahrzeug ablassen, Radmutter mit vorge-

schriebenem Drehmoment festziehen und Rad-
kappen aufsetzen.

. Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehélter

kontrollieren, gegebenenfalls berichtigen.

Cr/2/18

Bremsbacken und Zwischenbleche
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Gruppe

Bremsbacken-Trommelbremse vorn aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Beim Auswechseln der Bremsbacken
missen grundsétzlich alle Backen innerhalb einer
Achse erneuert werden!

1. Rad- und Fettkappe der Vorderradder mit Werk-
zeug GV 1139 entfernen und Radmuttern I6sen.

2. Fahrzeugvorn anheben und Bécke unterstellen.

3. Radmuttern abschrauben, Rader abnehmen.

4. Splint und Kronensicherung entfernen. Achs-
mutter abschrauben.

5. Radnabe mit Bremstrommel vom Achsschenkel
abziehen; hierzu Bremsbacken zurlckstellen.
Bremsstaub entfernen.

6. Bremsbacken-Haltefedern  entfernen  und
Bremsbacken einzeln durch Vorspannen der
Ruckzugfedern abnehmen. Géngigkeit der Rad-
zylinder und Einstellexzenter prifen.

Bremsbacken-Trommelbremse vorn

EINBAUEN

Beachte: Die Gleitstellen der Bremsbacken sowie
die Ausnehmungen in den Radzylindern leicht mit
Fett GES-M1C 4505-A einreiben!

1.

Bremsbacken-Riuckzugfedern einhangen und
Bremsbacken nacheinander durch Vorspannen
der Ruckzugfeder in die Einbaulage setzen.

. Bremsbacken-Haltefedern montieren und Bak-

ken ausrichten.

Bei Bedarf Fettfullung der Radnabe ergénzen
oder erneuern. Radnabe mit Trommel auf den
Achsschenkel schieben.

Kegelrollenlager und Scheibe aufschieben.
Achsmutter aufschrauben und bei rotierender
Nabe mit 3,7 mkg festziehen. Dann Achsmutter
/4 Umdrehung 16sen. Kronensicherung aufset-
zen und versplinten, Fettkappe einsetzen.

Rader anbauen und Radmuttern beidrehen.
FuBbremse einstellen.

Fahrzeuge ablassen, Radmuttern mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen und Rad-
kappen aufsetzen.

. Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehélter
kontrollieren, gegebenenfalls erganzen.
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WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT

MAI 1968

TROMMELBREMSE VORN
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Gruppe

Bremsbacken hinten aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Beim Auswechseln der Bremsbacken
mussen grundsatzlich alle Backen innerhalb einer
Achse erneuert werden!

1. Radkappen hinten mit Werkzeug GV 1139 ent-
fernen und Radmuttern l6sen.

2. Fahrzeug anheben und Bocke unterstellen.
3. Radmuttern abschrauben, Rader abnehmen.

4. Befestigungsschrauben der Trommeln entfer-
nen und Trommeln abziehen; hierzu Hand- und
FuBbremse zurlckstellen, Bremsstaub entfer-
nen.

5. Vordere Bremsbacken-Haltefeder entfernen
und Bremsbacke durch Vorspannen der Ruck-
zugfedern abnehmen.

6. Hintere Bremsbacken-Haltefederentfernen und
Bremsbacke abnehmen.

7. Gangigkeit der Radzylinder und Einstellexzen-
ter prifen.

EINBAUEN

Beachte: Die Gleitstellen der Bremsbacken sowie
die Ausnehmungen im Radzylinder leicht mit Fett
GES-M1C 4505-A einreiben!

1. Hintere Bremsbacke einsetzen und Haltefeder
montieren. Bremsbacken-Ruckzugfedern ein-
hangen und vordere Backe durch Vorspannen
der Federn in Einbaulage setzen. Haltefeder
montieren.

2. Bremsbacken ausrichten.

3. Bremstrommeln aufsetzen und Schrauben fest-
ziehen.

4. Rader anbauen und Radmuttern beidrehen.

5. FuB-und Handbremse einstellen.

6. Fahrzeug ablassen, Radmuttern mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen und Rad-

kappen aufsetzen.

7. Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehalter
kontrollieren, gegebenenfalls erganzen.

Riickzugfedern der Bremsbacken hinten
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Seite 9
Gruppe

Radzylinder vorn aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Rad- und Fettkappen mit Werkzeug GV 1139
entfernen und Radmuttern l6sen.

2. Fahrzeug vorn anheben und Bocke unterstel-
len.

3. Radmuttern abschrauben, Rader abnehmen.

4. Splint und Kronensicherung entfernen. Achs-
mutter abschrauben.

5. Radnabe mit Bremstrommel vom Achsschenkel
abziehen; hierzu evtl. Bremsbacken zurtck-
stellen. Bremsstaub entfernen.

6. Bremsbacken-Haltefedern  entfernen  und
Bremsbacken einzeln durch Vorspannen der
Ruckzugfeder abnehmen.

7. Bremsrohrleitung am Rahmenlangstrager vom
Bremsschlauch trennen. Bremsschlauch vom
Radzylinder abschrauben. Bremsrohrleitung
verschlieBen.

8. Radzylinder vom Bremstrager abschrauben.
Dichtung abnehmen.

9. Gangigkeit der Einstellexzenter priifen,

EINBAUEN

1.

Radzylinder mit Dichtung am Bremstrager
befestigen. Bremsschlauch in den Radzylinder
einschrauben und festziehen. Bremsrohrlei-

E/2/11

O O ~N O

10.

tung und Bremsschlauch am Rahmenlangs-
trager miteinander verbinden.

Beachte: Die Gleitstellen der Bremsbacken
sowie die Ausnehmungen in den Radzylindern
leicht mit Fett GES-M1C 4505-A einreiben!

Bremsbacken-Riickzugfedern einhdngen und
Bremsbacken nacheinander durch Vorspan-
nen der Ruckzugfeder in die Einbaulage set-
zen.

. Bremsbacken-Haltefedern montieren und Bak-

ken ausrichten.

. Bei Bedarf Fettfallung der Radnabe ergénzen

oder erneuern. Radnabe mit Trommel auf den
Achsschenkel schieben.

Kegelrollenlager und Scheibe aufschieben.
Achsmutter aufschrauben und bei rotierender
Nabe mit 3,7 mkg festziehen. Dann Achsmutter
s Umdrehung l6sen. Kronensicherung auf-
setzen und versplinten, Fettkappe einsetzen.

. Rader anbauen und Radmuttern beidrehen.
. FuBbremse einstellen.
. Vorderen Bremskreis entliften.

. Fahrzeug ablassen, Radmuttern mit vorge-

schriebenem Drehmoment festziehen und Rad-
kappen aufsetzen.

Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehalter
kontrollieren gegebenenfalls erganzen.
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Gruppe
Radzylinder vorn mit Reparatursatz iiberholen
(Radzylinder ausgebaut)
ZERLEGEN Beachte: Radzylinder, deren Zylindergehéuse

1. Staubmanschette entfernen und Innenteile vor-
sichtig mit Druckluft aus dem Zylinder driicken,
Druckfeder herausnehmen.

2. Sitz der Staubmanschette am Zylinder mit
Drahtbirste reinigen. Zylinder und Kolben mit
Spiritus reinigen und anschlieBend mit wasser-
freier, gefilterter Druckluft durchblasen.

(yﬁ
& £/2/12 \)p

Dichtung
Radzylinder
D

1
2
3 ruckfeder

[T

4
5
6

innen Riefen, Roststellen oderandere Oberflachen-
schaden aufweisen, dirfen nicht mehr verwendet
werden!

ZUSAMMENBAUEN

1. Zylinder, Kolben und Manschette leicht mit
neuer Bremsflissigkeit einreiben.

2. Zylinder, in der beim Zerlegen vorgefundenen

Reihenfolge, komplettieren.

: Primarmanschette
Radzylinderkolben
Staubmanschette

It
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Radzylinder hinten aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Radkappe hinten mit Werkzeug GV 1139 ent-
fernen und Radmuttern |6sen.

2. Fahrzeug anheben und Bocke unterstellen.

3. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.

4. Befestigungsschraube der Trommel entfernen
und Trommel abziehen; hierzu evtl. Hand- und
FuBbremse zurlckstellen. Bremsstaub entfer-
nen.

5. Vordere Bremsbacken-Haltefeder entfernen
und Bremsbacke durch Vorspannen der Rick-
zugfeder abnehmen.

6. Hintere Bremsbacken-Haltefeder entfernen und
Bremsbacke abnehmen.

7. Bremsrohrleitung vom Radzylinder trennen.
Gummikappe vom Radzylinder abnehmen und
auf dem Handbremshebel belassen.

8. Beide ,U"-formige Halteklammern vom Rad-
zylinder entfernen und Zylinder abnehmen.

9. Einstellexzenter auf Gangigkeit priifen.

EINBAUEN

1. Bremstrager an den Gleitstellen des Radzylin-
ders leicht mit Fett GES-M1C-4505-A einreiben.
2. Radzylinder einsetzen und darauf achten, daf
der Handbremshebel richtig in den Radzylinder

zu liegen kommt. Die ,U"-férmigen Halteklam-
mern einsetzen; dabei wird zuerst die kleinere
Klammer mit ihren Nocken nach auBen zeigend
und vom Handbremshebel her eingeschoben.
Die groBere Klammer von der entgegengesetz-
ten Seite her Uber die kleine Klammer schieben,
so daf3 beide Klammern durch die Nocken und
Locher arretiert sind. AnschlieBend Verschieb-
barkeit des Radzylinders am Bremstrdger prii-
fen.

. Gummikappe aufsetzen. Bremsrohrleitung an-

schlieBen und festziehen.

Beachte: Die Gleitstellen der Bremsbacken
sowie die Ausnehmungen im Radzylinder leicht
mit Fett GES-M1C-4505-A einreiben!

. Hintere Bremsbacke einsetzen und Haltefeder

montieren. Bremsbacken-Ruckzugfedern ein-
hdngen und vordere Backe durch Vorspannen
der Federn in Einbaulage setzen. Haltefeder
montieren.

. Bremsbacken ausrichten. Bremstrommel auf-

setzen und Schrauben festziehen.

6. Réader anbauen und Radmuttern beidrehen.
. FuB- und Handbremse einstellen. Hinteren

Bremskreis entliften.

. Fahrzeug ablassen, Radmuttern mit vorge-

schriebenem Drehmoment festziehen und Rad-
kappe aufsetzen.

E/2/13
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Gruppe
Radzylinder hinten mit Reparatursatz iiberholen
(Radzylinder ausgebaut)
ZERLEGEN innen Riefen, Roststellen oder andere Ober-
flachenschaden aufweisen, dirfen nicht mehr
1. Halteklammer und Staubmanschette entfernen. verwendet werden!
Innenteile vorsichtig mit Druckluft aus dem Zy-
linder driicken.
ZUSAMMENBAUEN
2. Sitz der Staubmanschetten am Zylinder mit
Drahtbirste reinigen. Zylinder und Kolben mit 1. Zylinder, Kolben und Manschette leicht mit
Spiritus reinigen und anschlieBend mit wasser- neuer Bremsflussigkeit einreiben.

freier, gefilterter Druckluft durchblasen.
2. Zylinder, in der beim Zerlegen vorgefundenen

Beachte: Radzylinder, deren Zylindergehéuse Reihenfolge, komplettieren.

£ /2714 R o E/2/15

Radzylinder hinten zerlegt Radzylinder-Halteklammern
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Handbremsseil aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug hinten anheben und Bécke unter-
stellen.

. Gabelkopf am Handbremshebel aushdngen.

Einstelimutter an der Ausgleichschwinge ganz
vom Seil abschrauben und Seil aus der
Schwinge herausnehmen.

. Gabelkopf am Handbremsgriff aushdngen und

Seil komplett aus den Fihrungen unter dem
Fahrzeug herausziehen.

EINBAUEN

—_

. Beide Gabelképfe auf das neue Seil umbauen.

. Handbremsseil richtig unterm Fahrzeug ver-
legen und Gabelkopf am Handbremsgriff an-
schiieBen und sichern. Gabelbolzen vorher ein-
fetten.

Handbremsseil in die Ausgleichschwinge ein-
fuhren und Einstellmutter beidrehen.

. Gabelkopf mit gefettetem Gabelbolzen am
Handbremsgriff anschlieBen und sichern.
Bremsbacken und Handbremse einstellen.
Fahrzeug ablassen.

Handbremsgriff aus- und einbauen

AUSBAUEN

. Gabelkopf am Handbremsgriff aushangen.

. Gummiabdeckung am Handbremsgriff nach

Losen der Schrauben entfernen.

Griff an der Bodengruppe |6sen und abnehmen.
Beachte: Handbremsgriff mit Zahnbogen und
Sperrklinke ist ein Ersatzteil und kann nicht
zerlegt werden!

EINBAUEN

1.

Handbremsgriff an der Bodengruppe befesti-
gen.

. Gummiabdeckung aufsetzen und Schrauben
festziehen.

Gabelkopf mit gefettetem Gabelbolzen am
Handbremsgriff anschlieBen und sichern.
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Bremssattel aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Radkappe mit Werkzeug GV 1139 entfernen
und Radmuttern (osen.

2. Fahrzeug vorn anheben und Bocke unter-
stellen.

3. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.

4. Bremsbacken-Haltestifte entsichern und her-
ausziehen. Backen und Zwischenbleche her-
ausziehen.

Beachte: Besteht die Absicht, den Bremssattel
zu Uberholen, Bremspedal durchtreten bis die
Kolben auf der Scheibe anliegen. Dies erleich-
tert den spateren Ausbau der Kolben!

5. Bremsrohrleitung vom Bremssattel abschrau-
ben und Leitungsanschlufd verschlieBen.

6. Bremssattelschrauben entsichern und heraus-
drehen. Bremssattel abnehmen.

Bremsbacken-Haltestifte mit Sicherungen

EINBAUEN

Beachte: Vor dem Einbau des Bremssattels An-
lageflachen an Achsschenkel und Bremssattel
saubern und kontrollieren!

1. Bremssattel mit neuem Sicherungsblech am
Achsschenkel befestigen. Schrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen und
sichern,

2. Bremsrohrleitung mit dem Bremssattel verbin-
den und festziehen.

3. Bremsbacken und Zwischenbleche einsetzen.
Bremsbacken-Haltestifte einfihren und sichern.
Beachte: Der in die Zwischenbleche ein-
gestanzte Pfeil muB3 immer nach oben (in Dreh-
richtung des Rades) zeigen!

4. Vorderen Bremskreis entluften.
5. Rad anbauen und Radmuttern beidrehen.

6. Fahrzeug ablassen. Radmuttern mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen und
Radkappe aufsetzen.

7. Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehalter
kontrollieren, gegebenenfalls berichtigen.

E/27

Bremssattel-Befestigungsschrauben
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SCHEIBENBREMSE VORN

E/2/18
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Gruppe
Kolben im Bremssattel aus- und einbauen
(Bremssattel ausgebaut)
AUSBAUEN anschlieBend mit wasserfreier, gefilterter

Beachte: Die vier Schrauben, welche beide Ge-
hausehalften miteinander verbinden, dirfen nicht
geldst oder entfernt werden!

1. Bremssattel mit den Befestigungsaugen in den
Schraubstock einspannen. (Schutzbacken ver-
wenden.)

2. Klemmringe und Staubkappen der Kolben ent-
fernen.

3. Beide Kolben aus den Zylindern nehmen. Bei
festsitzenden Kolben diese mittels Druckluft
aus den Zylindern dricken: (dabei eine Holz-
leiste zwischen beide Kolben halten!)

4. Dichtringe aus den Nuten der Zylinder entfer-
nen (keine scharfkantigen, spitzen oder harten
Werkzeuge verwenden).

5. Beide Kolben und Zylinder, insbesondere die
Verbindungskanéale mit Spiritus reinigen und

= Zwischenblech
= Bremsbacke

= Dichtring = Staubkappe
= Kolben = Klemmring

Druckluft durchblasen.

Beachte: Bremssittel, deren Zylindergehause
innen Riefen, Rostschidden oder andere Ober-
flachenschaden aufweisen, durfen nicht mehr ver-
wendet werden!

EINBAUEN

Beachte: Die dem Reparatur- und Dichtungssatz
beigelegten Teile miissen bei den nachfolgenden
Arbeitsgéngen unbedingt verbaut werden!

1. Zylinder, Dichtringe und Kolben leicht mit neuer
Bremsflussigkeit benetzen.

2. Dichtringe in die Nuten der Zylinder einsetzen.

3. Kolben einfiihren und bis zum Anschlag driik-
ken, dabei Kolben nicht verkanten.

4. Staubkappe und Klemmringe montieren.
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Bremsscheibe aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

. Bremsscheibe

Rad- und Fettkappe mit Werkzeug GV 1139
entfernen und Radmuttern |6sen.

. Fahrzeug vorn anheben und Bocke unterstel-

len.
Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.

. Bremsbacken-Haltestifte entsichern und her-

ausziehen, Bremsbacken und Zwischenbleche
herausziehen.

Bremsrohrleitung vom Bremssattel abschrau-
ben und LeitungsanschluB verschlieRen.

. Bremssattelschrauben entsichern und heraus-

drehen. Bremssattel abnehmen.

. Splint und Kronensicherung entfernen. Achs-

mutter abschrauben.

Radnabe mit Bremsscheibe vom Achsschenkel
abziehen.

in einen Schraubstock mit
Schutzbacken einspannen.
Befestigungsschrauben der Scheibe entsichern
und herausdrehen. Scheibe von der Radnabe
trennen.

EINBAUEN

Li

1.

Anlageflédchen an Bremsscheibe und Radnabe
séubern und kontrollieren.

. Bremsscheibe und Radnabe mit neuen Siche-

rungsblechen und neuen Schrauben miteinan-

10.
1.

der verbinden. Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen und sichern.

. Bei Bedarf Fettfullung der Radnabe ergénzen

oder erneuern. Radnabe auf den Achsschen-
kel schieben.

Kegelrollenlager und Scheibe aufschieben.
Achsmutter aufschrauben und bei rotierender
Nabe mit 3,7 mkg festziehen. Dann Achsmut-
ter /s Umdrehung l6sen. Kronensicherung auf-
setzen und versplinten, Fettkappe einsetzen.

. Anlageflachen an Achsschenkel und Brems-

sattel saubern und kontrollieren.

Bremssattel mit neuem Sicherungsblech am
Achsschenkel befestigen. Schrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen und
sichern.

. Bremsrohrleitung mit dem Bremssattel ver-

binden und festziehen.

. Bremsbacken und Zwischenbleche einset-

zen. Bremsbacken-Haltestifte einfihren und
sichern.

Beachte: Der in die Zwischenbleche einge-
stanzte Pfeil mufl immer nach oben (in Dreh-
richtung des Rades) zeigen!

Vorderen Bremskreis entliften.

Rad anbauen und Radmuttern beidrehen.
Fahrzeug ablassen. Radmuttern mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen und
Radkappe aufsetzen.

. BremsflUssigkeitsstand im Ausgleichbehilter

kontrollieren, gegebenenfalls ergénzen.
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Bremsanlage entliiften

Beachte: Beim Auffullen oder Ergédnzen nur Ford-
Bremsflussigkeit oder gleichwertige, entsprechend
Spezifikation MG-6C5, verwenden. Die bei dem
Entliftungsvorgang austretende Flussigkeit sollte,
auch nach ldngerer Absetzzeit, schon wegen ihres
zur Korrosion fuhrenden Wassergehaltes, nicht
wieder benutzt werden.

Tritt bei einem Entliftungsvorgang eine sichtbar
verunreinigte und durch Korrosion verféarbte
Bremsflissigkeit aus, so ist das Bremssystem vor
jeder weiteren MafBnahme am einfachsten mit fri-
scher BremsflUssigkeit zu spulen. Das gleiche ist
bei unbekannter Bremsflissigkeit zu tun. Dabei
ist die Spllung genau wie der Entliftungsvorgang
selbst durchzufihren, bis saubere Bremsflussig-
keit an den einzelnen Entlufterschrauben austritt.
Nach einer Spllung des Bremssystems mit Spiri-
tus samtliche Leitungen mit wasserfreier, gefilter-
ter Druckluft durchblasen und System moglichst
bald wieder mit Bremsflussigkeit fullen. Eine Rei-
nigung mit Benzin, Benzol, Petroleum und anderen
mineralischen Olen und Fetten sowie Tri ist unbe-
dingt zu unterlassen, weil selbst geringste Spuren
dieser Stoffe die Gummiteile zum Quellen bringen.

Achtung: Ausgleichbehélter und Hauptzylinder
kénnen nicht voneinander getrennt werden. Des-
halb zum Ausbau des Nachfullventils Ausgleich-
behélter (nach Entfernen der beiden Schrauben)
nur zur Seite schwenken (O-Ring beachten).

Zum Einstellen der Bremspedal-Schubstange
Kontermutter ,A" I6sen und durch Drehen der
Schubstange das gezeigte MaB ,B" einstellen.
Der gelbe Farbpunkt am Gabelkopf ,C" muB3 im
eingebauten Zustand zum Wageninneren zeigen.

& -
f A
(98.6-998 mm,) B
= o A 7

1. VerschluBkappe am Ausgleichbehalter entfer-
nen und beide Kammern des Behélters mit fri-
scher Bremsflussigkeit fullen.

2. Gummikéappchen an der rechten vorderen Ent-

lufterschraube abnehmen. Schlauch an die
EntlGfterschraube schieben und mit dem
freien Ende in eine mit wenig Bremsfliissigkeit
gefullte Flasche hangen.

3. EntlGfterschraube 6ffnen und mit dem Brems-

pedal pumpen, bis saubere, blasenfreie Brems-
flussigkeit austritt. Dabei muB3 laufend Brems-
flissigkeit in den Ausgleichbehélter nachgefllt
werden, wenn der Entliftungsvorgang nicht
endlos werden soll.

Beachte: Nach jedem Pumpvorgang muB3 das
Bremspedal mindestens 3 Sekunden in der
Losestellung verbleiben, damit sich beide Kam-
mern im Hauptzylinder volistandig fullen!

4. Entltfterschraube nur dann schlieBen, wenn
das Bremspedal getreten ist. Sauberes Gummi-
kdppchen aufsetzen.

5. Den gleichen Vorgang an den anderen Ent-
lufterschrauben wiederholen.

Ve e

E/2/20
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Bremsrohrleitungen auswechseln

Bremsrohrleitungen werden als Meterware geliefert. Deshalb muBB beim Auswechseln jeweils eine neue
Leitung wie folgt angefertigt werden:

1. Betreffende Leitung ohne zusétzliches Biegen 6. Die Bordelstempel sind mit Op. 1 und Op. 2

oder Verdrehen ausbauen, damit sie als Muster
zum Anfertigen der neuen Leitung verwendet
werden kann.

gekennzeichnet. Den Bordelstempel Op. 1 in
die Druckspindel einsetzen und durch Eindre-
hen der Spindel den einfachen Bérdel formen.

2. Ausgebaute Leitung abmessen und neues Lei-
tungsstiick dem MaB entsprechend von der
Meterware trennen.

3. Schnittstellen rechtwinklig feilen und anschlie-
Bend innen undauBen etwas anfasen. Schraub-
nippel aufschieben.

Erlris

7. Bordelstempel Op. 1 durch Op. 2 austauschen.
Druckspindel wieder festziehen und damit den
doppelten Bérdel formen.

E/2/23

4. Bremsrohrleitung in die Klemmbacken einfih-
ren, bis sie mit der Stirnflache der Backen
fluchtet.

5. Zwischenstick in die Druckspindel einsetzen
und durch Eindrehen der Spindel Kiemmbacken
festpressen; dabeigleichzeitig die Spannmutter
bis zum Anschlag festziehen. Druckspindel
zuriickdrehen und Zwischenstiick abnehmen.

Er2/26

8. Spindel zuriickdrehen und Boérdelstempel ent-
fernen, Spannmutter |6sen. Dann durch einen
leichten StoB, mit dem Hammerstiel auf die
geloste Spannmutter, die Klemmbacken heraus-
treiben. Bremsrohrleitung und Klemmbacken
entfernen. AnschlieBend Leitung mit wasser-

£/9724 freier, gefilterter Druckluft durchblasen.
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Beachte: Der Bordel muB einwandfrei geformt
sein und darf keine Risse aufweisen. Bestehen
hiertiber etwaige Zweifel, so ist der Dichtkegel
abzuschneiden und neu zu bdrdeln. Der fertige

Boérdel muB im rechten Winkel zur Bremsrohr-
leitung stehen, riBfrei sein und eine glatte Dicht-
flache haben, damit eine absolut dichte Verbin-
dung gewébhrleistet ist.

E/2/27

Erster Arbeitsgang:
innen und auBen anfasen

Zweiter Arbeitsgang:
einfacher Bordel

]|

] |

]
€

Dritter Arbeitsgang:
doppelter Bordel

: .1

é E/2/28

Bremsrohrleitung formen

Beim Formen der Bremsrohrleitungen von Hand
ist folgendes zu beachten:

Die Bremsrohrleitung muB um ein Rundmaterial,
welches dem jeweiligen Biegeradius entspricht,
gebogen werden. Keinesfalls darf die Bremsrohr-
leitung geknickt werden, weil hierdurch unzulés-

sige Querschnittsverengungen entstehen und die
Gefahr besteht, daB die Leitung im eingebauten
Zustand unter Druck aufreiit oder bricht. MuB
eine Bremsrohrleitung dicht hinter dem Schraub-
nippel gebogenwerden, so kann die Leitung durch
Aufschrauben einer Uberwurfmutter oder eines
Schraubnippels mit Rohrstiick verlangert werden.

Kleinster, zuldssiger Biegeradius fiir Bremsrohrleitungen

bis 45° 46° bis 90° 91° bis 180° 181° bis 360°
o
@ S Hand- mit Hand- mit Hand- mit Hand- mit
<5 | gebogen [Werkzeug | gebogen | Werkzeug | gebogen Werkzeug | gebogen | Werkzeug
£ 10 5 20 10 25 12,5 25 12,5
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LENKUNG
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INHALT

Vorspur und Spurdifferenzwinkel prifen bzw. einstellen
Spurstangenendstiick aus- und einbauen

Lenkung aus- und einbauen

Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen
Spurstange aus- und einbauen

Faltenbalg aus- und einbauen

Démpfkupplung (zwischen Lenkspindel und Ritzel) auswechseln

Lenkspindel aus- und einbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Spurstangenhebel an Achsschenkel
Lenkung an Verbindungstrager
Spurstangenendstiick an Spurstangenhebel
Dampfkupplung an Ritzel

Dampfkupplung an Lenkspindel

Lenkrad an Lenkspindel

Ritzellagerdeckel

Gleitsteindeckel

42. ..
1.7..
25..
0,7...
07..
2,8..

1.0
1,0

mkg

4,7
.21
.30
1,0
.10
.35
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ALLGEMEINES

Zwei verschiedene Fabrikate der Zahnstangenlenkungen werden wahlweise eingebaut. Dementspre-
chend sind die Teile untereinander nicht austauschbar.

Das Fabrikat ,Cam Gears" ist mit einem 5-zdahnigen und das Fabrikat ,Burman” mit einem 6-zihnigen
Ritzel ausgefihrt.

AuBere Erkennungsmerkmale:

.,Cam Gears" — Lagerdeckel am Ritzelkopf montiert
.Burman” — Lagerdeckel am RitzelfuB3 montiert

Bei anfallenden Reparaturen des Lenkgetriebes sind 3 Einstellungen erforderlich:

a) Einstellung der Ritzellagervorspannung
b) Einstellung des Gleitstein-Spieles
c) Drehmoment der Spurstangenlager

Einstellung a) und b) in der aufgeftihrten Reihenfolge durchfihren!

Achtung: Bei aufgebocktem Vorderwagen, d. h. wenn die beiden Rader frei hangen, auf keinen Fall das
Lenkrad schnell von Anschlag zu Anschlag durchdrehen. Dies fuhrt zu einem hydraulischen Druckauf-
bau im Lenkgetriebe und zur Beschadigung der Faltbalge.

Vorspur und Spurdifferenzwinkel priifen bzw. einstellen

Beachte: e) Alle Gelenke auf Verschleil3

Bevor irgendweliche Einstellungen vorgenommen f) Schraubfedern der Federbeine auf richtigen

werden, missen folgende Punkte kontrolliert und, Sitz.

falls notwendig, korrigiert werden:
a) Reifendruck Eine Korrektur an der Sturz-, Nachlauf- und Sprei-
b} Felgenschlag zungseinstellung ist nicht moglich. Zur Richtig-
c) Vorderradlagereinstellung stellung konnen nur die defekten Teile ausge-

d) Querlenker- und Stabilisator-Befestigung wechselt werden.

Li



Seite 4
Gruppe

EINSTELLUNG

Mit einem Spurmelgerat Vorspur auf 1,5—6,0 mm
einstellen.

Zum Einstellen der Vorspur Kontermutter der
Spurstangenendstiicke und &dufiere Klemmschel-
len der Faltbédlge |6sen. Die Spur wird durch
gleichméBiges Verdrehen der beiden Spurstangen
in gleichlaufiger Richtung eingestellt.

Beachte: Nur wenn beide Spurstangen (bei in
Geradeausfahrt stehenden Vorderrddern) gleich
lang sind, hat das Fahrzeug nach links und rechts
gleich groBen Radeinschlag. Deshalb nach Arbei-
ten an den Spurstangen Lenkradumdrehungen
von Anschlag zu Anschlag zahlen und halbieren.
Stehen in dieser Stellung die Rader nicht in Ge-
radeausfahrt, so muf3 eine Spurstange verkiirzt
und die andere um den gleichen Betrag verlangert

werden. AnschlieBend Vorspur noch einmal pru-
fen und Lenkrad, wenn erforderlich, in der Viel-
keilverzahnung der Lenkspindel gerade setzen.

Spurdifferenzwinkel priifen

Zur Uberprifung des Lenkgestanges, besonders
nach Unfallen bzw. an unfallverdachtigen Fahr-
zeugen, wird zweckmafig nicht nur die Radein-
stellung, sondern auch der Spurdifferenzwinkel
gemessen.

Wenn das Innenrad auf 20° steht, muB das AuBen-
rad bei 19° stehen.

Diese Werte sind im Links- wie Rechtseinschlag
zu priifen.

Kontermuttern der Spurstangenendstiicke und
duBere Klemmschellen der Faltbilge l6sen
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Spurstangenendstiick aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Kontermutter zum Spurstangenendstick [0sen,
Kronenmutter entsichern und entfernen.

Mit Werkzeug GC-3008 Spurstangenendstiick
aus dem Spurstangenhebel pressen und End-
stick abschrauben.

EINBAUEN

1.
2.

Neues Endstiick auf die Spurstange schrauben.
Spurstangenendstick in den Spurstangenhebel
einhangen, Mutter mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen und sichern. Vorspur und
Spurdifferenzwinkel kontrollieren, gegebenen-
falls neu einstellen.

. Kontermutter Spurstangenendstiick festziehen.

Lenkung aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Klemmschraube aus der Lenkspindelmuffe ent-
fernen.

Fahrzeug hochheben und aufbocken.

Muttern der Spurstangenendstiicke entsichern
und entfernen.

4. Mit Werkzeug GC-3006 Endstticke aus dem lin-

ken und rechten Spurstangenhebel pressen.

Lappen der Sicherungsbleche aufbiegen und
Befestigungsschrauben des Lenkgetriebes am
Verbindungstrager l6sen. Schrauben, Siche-
rungsbleche und U-Klemmen entfernen. Len-
kung abnehmen.

Spurstangenendstiick
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EINBAUEN

1. Vorderrader in Geradeausfahrtstellung und
Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen (Links-
Rechts-Ausschlag halbieren).

2. Gummilager um das Zahnstangengehause set-
zen und Lenkgetriebe mit den U-Klemmen und
neuen Sicherungsblechen am Verbindungs-
trager anschrauben. Schrauben mit vor-
geschriebenem Dehmoment festziehen und
sichern.

. Lenkspindelmuffe auf das verzahnte Ritzel

schieben, gleichzeitig Klemmschraube montie-
ren und festziehen.

. Spurstangenendsticke in die Spurstangen-

hebel einhéngen, Muttern festziehen und
sichern.

. Fahrzeug ablassen.

. Stellung der Lenkradspeichen beachten, falls

erforderlich, durch Umsetzen des Lenkrades
korrigieren.

Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen
(Lenkung ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Lenkgetriebe in den Schraubstock spannen
(Schutzbacken verwenden) Spurstangenend-
stlicke und Kontermutter abschrauben.

2. Klemmschellen der Faltbalge entfernen, Fait-
balge abziehen, Ol auslaufen lassen.

Lenkgetriebe — Montage

3. Den zwischen Kontermutter und Kugelbolzen-

gehéuse eingetriebenen Sicherungsstift aus-
bohren.

Bohrer-¢: 3,2 mm (Cam Gears und Burman)
Bohrtiefe: 6 mm (Cam Gears und Burman).
Achtung: Die angegebene Bohrtiefe nicht tber-
schreiten, da sonst die Druckfeder mit ange-
bohrt wird.
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. Kontermutter und Kugelbolzengehduse mit

Werkzeug G2-3657-A und B lésen und ab-
schrauben.

Druckfeder und Kugelschale aus der Lagerung
herausnehmen.

Befestigungsschrauben vom Gleitsteindeckel
herausschrauben. Deckel mit Ausgleichschei-
ben und Dichtungen abheben. Druckfedern und
Gleitstein aus dem Geh&use entnehmen.

Befestigungsschrauben vom Ritzellagerdeckel
herausschrauben. Deckel mit Ausgleichschei-
ben, Dichtungen, Lager und Ritzel aus dem Ge-
hduse entfernen.

Beachte: Die Ritzellager der beiden Fabrikate
sind von verschiedener Ausfihrung. Beim Fa-
brikat ,Cam Gears" kommen Lager mit K&figen
zur Verwendung. Beim Fabrikat ,Burman* sind
die Kugeln lose eingesetzt (11 Kugeln je
Lager).

Zahnstange herausziehen.

Beachte: Zahnstange nur ritzelseitig heraus-
ziehen, um Beschéadigungen des Zahnprofils
an der Zahnstangen-Fithrungsbichse zu ver-
meiden.

Zweites Ritzellager aus dem Lenkgetriebe-
gehduse entnehmen. (Bei ,Burman® 0-Ring
entfernen.)

E/3/13

Spurstange ausbauen

10. Sicherungsstift der Zahnstangen-Fihrungs-
blchse ausbohren und Biichse heraustreiben.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Teile vor dem Zusammenbau reinigen
und Uberprifen, schadhafte Teile auswechseln.
Alle gleitenden Teile mit vorgeschriebenem Ol
benetzen.

1. Zahnstangen-FlUhrungsbiichse bis zum An-
schlag in das Zahnstangengehduse pressen.
Sicherungsstift einsetzen und verstemmen.

2. Cam Gears:
Unteres Ritzellager in- das Lenkgetriebe-
gehduse einsetzen.

Burman:

Neuen 0-Ring und oberen Ritzellagerlaufring in
das Lenkgetriebegehduse einsetzen. 11 Kugeln
in den Lagerlaufring mittels Fett einlegen und
Druckscheibe aufsetzen.

3. Zahnstange in das Gehause einschieben und
in Mittelstellung bringen. (Langen der beiden
vorstehenden Enden der Zahnstange miissen
gleich lang sein.)

E/3/17

Ritzel mit Lager
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£/3/7/N 3

Lenkgetriebe-Fabrikat ,,Cam Gears*

««((«\

=i

E/3/8/N

Lenkgetriebe-Fabrikat ,Burman*
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4. Cam Gears:

. Axialspiel

Neuen Simmerring in den Ritzellagerdeckel ein-
ziehen. Ritzel, Druckscheibe und oberes Ritzel-
lager in das Lenkgeh&use einbauen.

Burman:

Ritzel vorsichtig in das Lenkgeh&use einfiihren
und unteres Kugellager einbauen.

Ritzellagervorspannung einstellen:

Fabrikat Cam Gears = 0,03...0,07 mm
Fabrikat Burman = 0,05...0,10 mm

Ausgleichscheiben mit neuen Deckeldichtungen
im Gesamtwert von ca. 0,20 mm auf das Lenk-
getriebegehduse auflegen und Flanschdeckel
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

. Zur Befestigung des MeBuhrhalters ein Win-

keleisen von ca. 20 mm Schenkellange mit je
einer Bohrung von 8,5 mm @ in der Mitte eines
jeden Schenkels anfertigen und mit einer
Schraube am Gehauseflansch befestigen (siehe
Bild). MeBuhrhalter so an das Winkeleisen
schrauben, daB der MeBuhrtaster auf dem
Ritzel aufliegt.

des Ritzels mittels der MeBuhr
messen und notieren. MeBuhr zur Seite
schwenken, Flanschdeckelschrauben heraus-
drehen und Deckel, Ausgleichscheiben sowie
Dichtungen abnehmen.

E/3/18

Axialspiel des Ritzels messen

Li

8.

10.

11.

13.

Vom unterlegten Ausgleichscheibenpaket das
gemessene Axialspiel und den Mittelwert der
vorgeschriebenen Ritzellagervorspannung
(0,05 bzw. 0,08 mm) abziehen.

Beachte: Der so ermittelte Gesamtwert gibt
die Ausgleichscheibenstérke an, welche aus
dem unter 5 eingebauten Ausgleichscheiben-
paket zu entnehmen ist.

Ermittelte Ausgleichscheiben, Dichtungen und
Flanschdeckel auf den Gehéauseflansch legen
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

MeBuhr so in Stellung bringen, dal der Taster
auf dem Ritzel aufliegt. MeBuhr auf ,0" stellen
und beide Flanschdeckelschrauben langsam
gleichmaBig 16sen, bis sich der MeBuhrzeiger
nicht mehr bewegt.

Die Ritzellagervorspannung stimmt, wenn der
MeBuhrwert im Bereich der vorgeschriebenen
Lagervorspannung liegt. Andernfalls entspre-
chende Ausgleichscheiben entnehmen oder
hinzuflgen.

. Flanschdeckelschrauben herausnehmen, Ge-

winde mit Dichtungsmasse bestreichen und
beide Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. MefBuhr und Halter ent-
fernen.

Schutzkappe auf das Ritzel aufsetzen und mit
Sicherungsscheibe sichern.

Ausgleichscheiben — Lagervorspannung
des Ritzels
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E/3/1/N

Zahnstangenlenkung im Schnitt
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Einstellung des Gleitstein-Spieles

15.

16.

17.

(Spiel: 0,03...0,07 mm)

. Lenkung so in den Schraubstock spannen,

daB der Gehauseflansch des Gleitsteindeckels
nach oben zeigt (Schutzbacken verwenden).

Beachte: Die Zahnstange ist nach wie vor in
Mittelstellung und im einwandfreien Eingriff
mit dem Ritzel.

Eingedltes Gleitstick ohne Druckfedern in das
Lenkgetriebegehause einsetzen (auf richtigen
Sitz des Gleitsteines achten).

Flanschdeckel ohne Ausgleichscheiben und
Dichtungen aufsetzen. Beide Schrauben chne
Federringe gleichméaBig fingerfest beidrehen.

Mit einer Fuhlerlehre Spaltmal3 zwischen Ge-
hduse und Deckel an zwei gegeniberliegen-
den Stellen messen und zum gemessenen Be-
trag den Mittelwert (0,05 mm) des vorgeschrie-
benen Spiels hinzurechnen, Der so errechnete

E/3/5/N

Ausgleichscheiben — Gleitstein

19.

Gesamtwert entspricht dem Ausgleichschei-
benbetrag inklusive Deckeldichtungen, die
unter den Flanschdeckel zu legen sind.

. Flanschdeckel wieder abbauen und ermittelten

Ausgleichscheibenbetrag samt Deckeldich-
tungen auflegen. Druckfedern einsetzen und
Deckel wieder montieren. Schrauben mit
Dichtmasse einsetzen und mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

Mit der Drehmomentlehre 547-D in Verbin-
dung mit Werkzeug G-3576-A Ritzellagervor-
spannung messen.

Erfordertiches Drehmoment:

Burman

1., 21 k
Cam Gears cmip
Beachte: Liegt der gemessene Drehmoment-
wert nicht innerhalb der vorgeschriebenen
Toleranz, muf3 die Einstellung nochmals Gber-
pruft werden.

E/3/9

Messen des Ritzel-Drehmoments
(Lagervorspannung)
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20.

21.

22.

Neue Druckfeder und Kugelsitz in die Aus-
nehmung am Ende der Zahnstange einsetzen.
Kugelbolzen, Kugelbolzengeh&duse und Kugel-
sitz mit vorgeschriebenem Fett (Spezifikation
GES M1C-75A) leicht einfetten.

Kontermutter auf die Zahnstange schrauben.
Kugelbolzengehduse uber die Spurstange
schieben und soweit mit Werkzeug G2-3657-A
auf die Zahnstange schrauben, bis zum Dre-
hen der Spurstange mit dem Drehmoment-
schlussel ein Drehmoment von 0,7 mkg ge-
messen wird. Dabei muB die Spurstange mit
der Zahnstange fluchten.

Beachte: Zur Aufnahme des Drehmoment-
schlissels zwei Muttern auf das Spurstangen-
ende schrauben und kontern. Nach dem Ein-
stellvorgang Kontermuttern entfernen!

Zur Sicherung der Kontermutter/Kugelbolzen-
gehduse eine Bohrung von 32 mm ¢ mit
einer Tiefe von 6,5 mm beim Fabrikat ,Cam
Gears” und mit 9,6 mm Tiefe beim Fabrikat
.Burman” bohren. Die Mittellinie muB3 mit den
Anlageflachen der Kontermutter und des Ku-
gelbolzengehauses fluchten, d. h. je eine
Halfte der Bohrung ist in der Kontermutter
und des Kugelbolzengehauses.

Beachte: Eine neue Bohrung muB nach jeder
Einstellung angebracht werden, auch wenn
zwei vorhandene Halbbohrungen fluchten!

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29,

Sicherungsstift einsetzen und verstemmen.

Zahnstange in Mittelstellung bringen (Langen
der beiden vorstehenden Enden mussen gleich
lang sein.)

Zunéchst nur einen Faltenbalg aufsetzen und
mit Klemmschellen an Zahnstangengehéduse
und Spurstange befestigen.

Lenkung so schwenken, daB3 das Ende mit dem
angebauten Faltenbalg nach unten zeigt.
Zahnstange bis zum Anschlag nach oben
bringen.

Vorgeschriebenes Ol in das Lenkgehduse
einflillen. Zahnstange verschieben, um den
Einlauf des Oles zu unterstitzen.

Beachte: Oleinfillmenge und Spezifikation
siehe Gruppe 14A ,Technische Daten".

Zahnstange wieder in Mittelstellung bringen
und zweiten Faltenbalg aufsetzen und mit
Klemmschellen befestigen.

Kontermutter und Spurstangenendstiicke wie-
der montieren.

Beachte: Kontermutter erst nach Einbau

der Lenkung und Einstellung der Spur fest-
ziehen.

E/3/12

Inneres Spurstangen-Kugelgelenk
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Spurstange aus- und einbauen
(Lenkung ausgebaut)

AUSBAUEN

Beachte: Spurstangen konnen nur bei ausgebau-
ter Lenkung ausgewechselt werden!

1. Lenkung in den Schraubstock spannen (Schutz-
backen verwenden), Spurstangenendstick und
Kontermutter abschrauben.

2. Klemmschellen entfernen und Faltenbalg ab-
ziehen.

3. Ol auslaufen lassen. Zahnstange mufB dabei
senkrecht stehen und einige Male von Anschlag
zu Anschlag verschoben werden.

4. Sicherungsstift der Kontermutter und des Ku-
gelbolzengehauses ausbohren. (Nicht tiefer als
6 mm.)

5. Beim Fabrikat ,Cam Gears” das Kugelbolzen-
gehause mittels der beiden Werkzeuge G2-
3657-A und 3657-B abschrauben. Beim ,Bur-
man”-Fabrikat nach dem Losen der Kontermut-
ter mit Werkzeug G23657-A Kugelbolzen-
gehéduse mit Spurstange entfernen.

E/3/13

EINBAUEN

1. Neue Druckfeder und Kugelsitz in die Ausneh-

mung am Ende der Zahnstange einsetzen. Ku-
gelbolzen, Kugelbolzengehduse und Kugelsitz
mit vorgeschriebenem Fett (Spezifikation GES
M1C-75A) leicht einfetten.

. Kugelbolzengehduse Uber die Spurstange

schieben und so weit mit Werkzeug G2-3657-A
auf die Zahnstange schrauben, bis zum Drehen
der Spurstange mit dem Drehmomentschlissel
ein Drehmoment von 0,7 mkg gemessen wird.
Dabei muf3 die Spurstange mit der Zahnstange
fluchten. :

Beachte: Zur Aufnahme des Drehmoment-
schlissels zwei Muttern auf das Spurstangen-
ende schrauben und kontern. Nach dem Ein-
stellvorgang Kontermuttern entfernen!

. Zur Sicherung der Kontermutter/Kugelbolzen-

gehduse eine Bohrung von 3,2 mm ¢ mit einer
Tiefe von 6,5 mm beim Fabrikat ,Cam Gears"
und mit 9,5 mm Tiefe beim Fabrikat ,Burman®
bohren. Die Mittellinie muf3 mit den Anlage-
flachen der Kontermutter und des Kugelbolzen-
gehéauses fluchten, d. h. je eine Halfte der Boh-

——a

=

E/3/10

Einstellen des inneren Spurstangen-Kugelgelenkes
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rung ist in der Kontermutter und des Kugel-
bolzengehauses.

Beachte: Eine neue Bohrung muf3 nach jeder
Einstellung angebracht werden, auch wenn
zwei vorhandene Halbbohrungen fluchten!

Sicherungsstift einsetzen und verstemmen.

Lenkung so schwenken, daf3 das eine Ende der
Lenkung mit dem angebauten Faltenbalg nach
unten zeigt. Zahnstange bis zum Anschlag nach
oben bringen.

6. Vorgeschriebenes Ol in das Lenkgehéause ein-

fallen. (Oleinfullmenge siehe techn. Daten.)
Zahnstange verschieben, um das Einfillen des
Oles zu unterstitzen.

. Zahnstange in Mittelstellung bringen. Falten-

balg aufsetzen und mit neuen Klemmschellen
befestigen.

. Kontermutter und Spurstangenendstlcke wie-

der montieren.

Beachte: Kontermutter erst nach Einbau der
Lenkung und Einstellung der Spur festziehen!

Faltenbalg aus- und einbauen
(Lenkung ausgebaut)

AUSBAUEN

Beachte: Faltenbélge kénnen nur bei ausgebauter
Lenkung ausgewechselt werden!

1.

Lenkung in den Schraubstock spannen (Schutz-
backen verwenden). Spurstangenendstiick und
Kontermutter abschrauben.

Klemmschellen entfernen und Faltenbalg ab-
ziehen.

. Ol auslaufen lassen. Zahnstange muB dabei

senkrecht stehen und einige Male von An-
schlag zu Anschlag verschoben werden.

EINBAUEN

1.

Lenkung so schwenken, daB das eine Ende der
Lenkung mit dem angebauten Faltenbalg nach

unten zeigt. Zahnstange bis zum Anschlag nach
oben bringen.

. Vorgeschriebenes Ol in das Lenkgeh&use ein-

fullen (Oleinfullmenge siehe techn. Daten).
Zahnstange verschieben,um das Einlaufen des
Oles zu unterstitzen.

. Zahnstange in Mittelstellung bringen, Falten-

balg aufsetzen und mit neuen Klemmschellen
befestigen.

. Kontermutter und Spurstangenendstick wie-

der montieren.

Beachte: Kontermutter erst nach dem Einbau
der Lenkung und Einstellung der Spur fest-
ziehen!
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Dampfkupplung (zwischen Lenkspindel und Ritzel) auswechseln

AUSBAUEN

. Batterie abklemmen.

EINBAUEN

1. Démpfkupplung mit Lenkspindel und Ritzel ver-

binden. Klemmschrauben montieren und mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

. Obere und untere Lenksaulenbefestigung an-

schrauben. Lenksaulenabdeckung montieren.

. Steckverbindung zum Blinkerschalter wieder-

herstellen.

. Batterie anschlie3en.

Lenkspindel aus- und einbauen

2. Klemmschrauben der Ritzel und Lenkspindel-
muffe entfernen.

3. Lenksédulenabdeckung abschrauben und ent-
fernen.

4. Steckverbindung-Blinkschalter trennen.

5. Befestigungsschrauben (unter der Instrumen-
tentafel) und untere Lenksaulenbefestigung
entfernen.

6. Mantelrohr mit Lenkspindel etwas vorziehen
und Dampfkupplung entfernen.

AUSBAUEN

1. Minuskabel von der Batterie trennen.

2. Lenkradnabenverkleidung entfernen, Lenk-
spindetmutter abschrauben und Lenkrad ab-
ziehen. (Falls erforderlich, Werkzeug G2-3600
verwenden.)

3. Klemmschraube der Dampfkupplung an der

Lenkspindel entfernen.

4. Befestigungsschrauben der

. FuBmatte

oberen Lenk-
saulenverkleidung entfernen. Blinkerschalter-
Riickstellring und Feder abheben.

. Kabel-Steckverbindung vom Lenk-Ziind-Start-

schloB3 und Blinkerschalter trennen. Blinker-
schalter abschrauben.

(oder Teppich) zuruckschlagen,

Dampfkupplung
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Schrauben der unteren Lenkséaulenbefestigung
und der unteren Lenksaulenverkleidung entfer-
nen. Verkleidung abnehmen.

7. Schrauben der Mantelrohrbefestigung unter
der Instrumententafel entfernen und komplette
Lenksaule herausziehen.

8. Lenkspindel nach unten aus der Lenksiule
herausziehen.

9. Unteres Lenkspindellager nach oben von der
Lenkspindel abnehmen. Haltescheibe und
Sprengring kontrollieren, ggf. erneuern.

EINBAUEN

1. Neues Lenkspindellager montieren.

2. Vorderrader in Geradeausfahrtstellung brin-
gen und komplette Lenksadule von innen durch
die Offnung der Bodengruppe einfiihren.
Lenkspindel auf die Déampfkupplung (richtig
fluchtend) aufschieben.

3. Klemmschraube montieren und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

4. Mantelrohr an die Instrumententafel montie-
ren, Schrauben aber noch nicht fest anziehen.

E/3/15

Unteres Lenkspindellager

10.

Unteres Mantelrohrende an die Bodengruppe
anschrauben (auf richtige Lage der Abdeck-
kappe achten) und Schrauben der oberen
Mantelrohrbefestigung festziehen.

Untere Lenksaulenverkleidung an die Instru-
mententafel anschrauben.

. Blinkerschalter montieren und Kabel-Steck-

verbindung zum Lenk-Ziind-StartschloB und
Blinkerschalter wieder herstellen.

Obere Lenksaulenverkleidung montieren.

Feder auf die Lenkspindel schieben und Blin-
kerschalter-Ruckstellring in die richtige Po-
sition (mit der kleinen Nase in die Aussparung
an der Lenkradnabe) am besten an das Lenk-
rad ankleben. Lenkrad aufsetzen.

Beachte: Lenkrad so aufsetzen, daB die eine
Lenkradspeiche senkrecht nach unten und die
anderen beiden waagerecht stehen, falls
erforderlich, durch Umsetzen des Lenkrades
korrigieren.

Lenkspindelmutter aufschrauben und mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

. Lenkradverkleidung aufsetzen und Masse-

kabel wieder mit der Batterie verbinden.

E/3716

Verkleidungs- und Lenkséulen-Befestigungs-
schrauben
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HINTERACHSE

L
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INHALT

Hinterachse kompl. mit Bremse aus- und einbauen

Gehause mit Teller- und Antriebskegelrad zerlegen und zusammenbauen

Dichtring am Antriebskegelrad erneuern
Kugellager-Hinterachswelle auswechseln
Gelenkwelle komplett aus- und einbauen
Kreuzgelenk auswechseln

Mittleren Lagerbock zerlegen und zusammenbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Tellerrad an Ausgleichgehéduse
Ausgleichgetriebe an Achsgehause
Sicherungsblech — Ringmutter
Ausgleichgetriebe — Lagerdeckel

Halteplatte — Hinterachswellenlager

Einteilige Gelenkwelle an Gelenkwellenflansch
Zweiteilige Gelenkwelle an Gelenkwellenflansch

Gewinde
3" —24
5/16" — 24
5/16" — 18
/16" — 14
5/16” — 24
5/16" — 24
M10x1

mkg

6.9...
21
1.7 ...
6,2...
2,1...
2,1...
6.0...

7,6
25
2:1'9
6.9
2,5
2,5
6,5
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Hinterachse kompl. mit Bremse aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

(2]

. Handbremsseil

Vorderrader blockieren und Fahrzeug hinten
aufbocken.

. Hinterrader abnehmen.

am Gabelkopf der linken
Bremstrégerplatte [6sen und aushéangen.

Kontermuttern des Handbremsseiles, am Aus-
gleichstick l6sen und Handbremsseil nach
oben aus dem Ausgleichstiick herausnehmen.

. Bremsleitung an der Hinterachse l6sen.

Flansch der Gelenkwelle und des Antriebs-
kegelrades mit einer Strichmarkierung zeich-
nen und Schrauben entfernen.

Achskorper in der Mitte anheben und untere
StoBdampfer-Befestigung losen.

8. Achskorper wieder ablassen.

10.

Muttern an dem Federbugel 16sen, Federbugel
und Halteplatte entfernen.

Hinterachse nach einer Seite herausnehmen.

EINBAUEN

1.

L

Hinterachse so auf die Federn setzen, dal die
FGhrungszapfen der Federschrauben in die
Bohrungen der Achsauflagen eingreifen.

10.

12.
13.

Federblgel aufsetzen, Halteplatten ansetzen
und Muttern aufschrauben.

Nochmals richtigen Sitz der Fuhrungszapfen
kontrollieren.

Muttern an den Federbiigeln mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Achskorper in der Mitte anheben und Stof3-
démpfer in die untere Halterung einfuhren.

Unterlegscheiben aufschieben, Muttern auf-
schrauben und festziehen.

Achskorper ablassen.

Gelenkwelle am Antriebskegelradflansch an-
setzen, auf Strichmarkierung achten, Schrau-
ben eindrehen und festziehen.

Handbremsseil in das Ausgleichstick einset-
zen, am Gabelstick der Bremstragerplatte
einhdngen und befestigen.

Kontermuttern festziehen und Handbrems-
gesténge einstellen.

. Bremsleitung anschlieBen und Bremsanlage

entliften.
Rader montieren.

Unterstellbocke hinten am Fahrzeug entfer-
nen. Radmuttern festziehen.
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Gehause

mit Teller- und Kegelrad zerlegen und zusammenbauen
(einstellen)

D bW N —

Ausgleichscheibe — Antriebskegelrad
. Abstandhilse
. Radialdichtring
. Lagerdeckel mit Sicherung
. Gehduse — Ausgleichgetriebe

E/4/2
6. Halteringe 11. Ausgleichkegelrad
7. Ausgleichgetriebe — Gehéause 12. Druckscheibe — Ausgleichkegelrad
8. Kugellager mit Dichtring 13. Spannstift
9. Halteplatte 14. Seitenwellen — Kegelrad
10. Welle — Ausgleichgetriebe 15. Beilagscheibe



WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT

Seite D

MAI 1968 __ Gruppe
ZERLEGEN 10. Tellerrad vom Ausgleichgetriebe-Geh&use ent-
fernen.
1. Gehduse und Aufspannvorrichtung G2-4200
in den Montagestander spannen. 11. Abzieher G2-4221-A1 an ein Kegelrollenlager
des Ausgleichgetriebe-Gehauses setzen und
2. Sicherungsbleche an den Ringmuttern entfer- mit einem Schenkel in den Schraubstock span-
nen. nen. Dann Lager abziehen.
3. Lagerdeckel und Gehduse mit einem Kérner- 12. Spannstift, der die Welle-Ausgleichkegelrad
schlag zeichnen. im Ausgleichgetriebe-Gehéuse sichert, mit
einem passenden Dorn heraustreiben.
4. Lagerdeckelschrauben herausdrehen und La-
gerdeckel abnehmen. 13. Welle-Ausgleichgetriebe, Ausgleich- und Sei-
tenwellen-Kegelrader ausbauen.
5. Ausgleichgetriebe-Geh&duse mit Tellerrad ent-
fernen. 14. Vorderes Kegelrollenlager und Dichtring
gleichzeitig mit Werkzeug G2-4621-B aus dem
6. Kegelradflansch mit Werkzeug G2-4851-B fest- Achsgehause entfernen.
halten und Mutter abschrauben.
15. Lagerlaufringe mit einem Kupfer- oder Alu-
7. Kegelradflansch mit Werkzeug GH 4851-A Dorn aus dem Achsgehé&use treiben.
abziehen.
8. Kegelrad herausnehmen. Beachte: Zuerst vorderen Laufring herausschla-
gen und durch neuen Laufring ersetzen. Dann hin-
9. Kegelradlager mit Werkzeug G2-4221-A1 ab- teren Laufring auf die gleiche Weise erneuern.

ziehen.

Dazu Werkzeug G2-4616 verwenden.

Li
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ALLGEMEINES UBER DIE EINSTELLUNG VON TELLER- UND ANTRIEBSKEGELRAD

@ Teller- und Antriebskegelrad bilden grundsétzlich ein Paar und diirfen nicht einzeln erneuert werden.

@ Dasim Text genannte Spezialwerkzeug ist fiir die einzelnen Vorgénge unerlaBlich.

@ Es ist auf unbedingte Sauberkeit und MeBgenauigkeit zu achten.

@ Alle Lager- und Gleitstellen sind schon beim Einbau mit dem vorgeschriebenen Hinterachssl zu

benetzen.

@ Die Innenteile einer kompletten, eingestellten Achse kénnen nicht ohn
in ein anderes, gleiches Achsgehause eingebaut werden.

Die Reihenfolge der Einstell- und MeBvorgéange ist unbedingt einzuhalten:

1. Ermitteln der Ausgleichscheibendicke fir An-
triebskegelrad.

E/a/5

3. Bestimmen der Lagervorspannung und des
Zahnflankenspieles.

e Einstell-.und MeBvorgénge

2. Einstellen derLagervorspannung des Antriebs-
kegelrades.

4. Tragbildkontrolle.

]
]
]

I
I
i
i

DRUCKSEITE

E/4/8
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Ermitteln der Ausgleichscheibendicke fiir Antriebskegelrad

ZUSAMMENBAUEN

1.

Elair 7

Das zum inneren Laufring gehdrende Schrég-
rollenlager auf den Meisterritzel G2 4209-C
schieben und konische Mutter aufschrauben.

. Meisterritzel in das Gehéuse einsetzen. AulRe-

res Schragrollenlager und Griffstiick aufschie-
ben und Werkzeug GH 4610-F aufschrauben.
(Beide Schragrolienlager leicht mit Hypoid-Ol
eindlen.)

Beachte: Sechskant desWerkzeugs GH4610-F
bei neuen Lagern so lange im Uhrzeigersinn
drehen, bis die auBere Glocke des Werkzeuges
auf die untere Strichmarkierung zeigt (bei ge-
laufenen Lagern auf die obere).

. Meisterritzel mehrmals drehen. Drehmoment-

lehre 547-D aufsetzen und das zum Drehen
des Meisterritzels erforderliche Drehmoment
ablesen und notieren.

Antriebskegelrad mit Schrumpfhiilse

Li

Beachte: Dieses abgelesene Drehmoment ist
unbedingt fur die weitere Einstellung des An-
triebskegelrades einzuhalten. Werden z. B.
15 cmkg abgelesen, so muB3 dieser Wert auch
nach der Montage des Antriebskegelrades
(+ 5 cmkg fur den Reibwert des Dichtringes)
wieder abgelesen werden,

. Kegelrollenlager und &uBere Laufringe vom

Ausgleichgetriebe mit beiden Ringmuttern auf
die konischen Flachen der MeBwelle G2-4209-B
dricken und so in das Geh&use bauen, daB3
beide Ringmuttern mit dem Gehause auBen
bindig sind. Nétigenfalls die groBe konische
Stellmutter auf der MeBwelle in ihrer Stellung
etwas veréndern. Dabei die Lagerlaufringe un-
tereinander nicht verwechseln.

Erarm

Montieren des Schragrollenlagers auf das
Meisterritzel



Seite 8
Gruppe

5. Beide Lagerdeckel mit den Zeichen zueinander Welle eine volle Umdrehung drehen und auf

auflegen und die Schrauben mit den Fingern
leicht hineindrehen. Dabei darauf achten, daB
sich beide Lagerdeckel ohne Schwierigkeit zur
vollen Anlage bringen lassen. Lagerdeckel-
Schrauben auf 6,2—6,9 mkg festziehen und an-
schlieBend groBe Stellmutter so weit nach
auben drehen, bis sich die MeBwelle nur noch
schwer drehen |4Bt.

. Zur Zentrierung der Lager MeBwelle &fter dre-
hen.

. MebBuhr G2-4209-E am Gehé&use anbringen und
Taststift auf die Mitte der MeBwelle setzen.

Ausmitteln der MeBwelle

den Gesamtausschlag des Zeigers der MeBuhr
achten. Dann MeBwelle so weit drehen, bis die
MeBuhr den halben Wert des gemessenen Aus-
schlags anzeigt. Danach darf die MeBwelle
nicht mehr gedreht werden.

8. MeBuhr jetzt auf den &uBersten Rand des Mei-

sterritzels in unmittelbarer Nahe der MeBwelle
einrichten. Meisterritzel eine volle Umdrehung
drehen und auf den Gesamtausschlag des Zei-
gers der MefBuhr achten. Danach Meisterritzel
so weit drehen, bis die MeBuhr den halben
Wert des eben gemessenen Ausschlags an-
zeigt. MeBuhr zur Seite schwenken.

El 4113

Ausmitteln des Meisterritzels
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9. MeBuhr in der Stufenlehre G2-4209-A auf dem
Einstellblockchen G2-4209-D auf ,0" stellen.

0. Stufenlehre auf die Stirnflache des Meister-
ritzels stellen und mit dem Taststift der MeB-
uhr langsam quer Uber die MeBwelle schie-
ben. MeBuhr beobachten und genau die Stel-
lung festhalten,in der der Zeiger die Anzeige-
richtung wechselt. Diesen MeBvorgang 6fter
wiederholen und genauestens durchfuhren.

Beachte: Bei der Ablesung der Uhr ist der
Wert rechts von der ,0" immer zu 3 mm hin-
zuzuzéhlen. Wenn der Zeiger z. B. auf 65/100
mm zeigt, so ist die Scheibendicke, die unter
den Kopf des Antriebskegelrades gelegt wer-
den mufB, 3,00 mm plus 65/100 mm, gleich
3,65 mm.

1. Mit der Mikrometerschraube eine Ausgleich-
scheibe ausmessen, die der Dicke des eben
ermittelten Wertes entspricht. (Teile-Nummer
dereinzelnen Dicken siehe Ersatzteil-Katalog.)

KONTROLLE

1.

Meisterritzel ausbauen, konische Mutter und
Kegelrollenlager entfernen. Ausgemessene
Ausgleichscheibe auf das Meisterritzel schie-
ben. Lager aufsetzen und konische Mutter auf-
schrauben.

Meisterritzel wieder einbauen Werkzeug
GH-4610-F aufschrauben. (Bei neuen Lagern
den Sechskant so lange im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die auBere Glocke auf die untere
Strichmarkierung zeigt, bei gelaufenen Lagern
auf die obere.)

Es4/14

Einstellen der Stufenlehre auf ,,0"

. Meisterritzel mehrmals drehen.

. MeBuhr wieder einrichten und wie vorher be-

schrieben (8.) die Stellung des halben Aus-
schlages am Meisterritzel ermitteln. MeBuhr
zur Seite schwenken.

. Nullstellung der MeBuhr in der Stufenlehre

wieder prifen und auf die Stirnflache des Mei-
sterritzels setzen. Wird diese Stufenlehre jetzt
wie vorher Uber die MeBwelle geschoben, so
mufBte der Zeiger ,0" anzeigen, wenn die vor-
hergegangene Messung genau war.

Beachte: Die Hundertstel Abweichungen sind
jetzt, wenn sie rechts von der ,0" abzulesen
sind, zu der unterliegenden Abstandscheibe
hinzuzuzéhlen. Steht der Zeiger der MeBuhr
links von der ,0", so ist dieser Wert in Hun-
dertstel, von der ,0" aus gerechnet, von der
unterliegenden Abstandscheibe abzuziehen.
Es muB also wieder eine neue Abstandscheibe
ausgemessen und der Kontrollvorgang wieder-
holt werden, bis htchstens eine Abweichung
von 0,01 mm zur ,0"-Stellung gemessen wird.
Achtung: Der Schaft des Antriebskegelrades
kann mit einer + oder —Ziffer beschriftet sein.
Eine +Ziffer mufl von der ausgemessenen
Scheibendicke abgezogen werden; eine —Zif-
fer hinzugerechnet werden. Die Ziffer nennt
.001” = 0,025 mm.

Beispiel:
ausgemessene Scheibe =
+ 2 auf dem Antr.-Kegelrad
(2x0,025 mm = 0,05 mm) = —0,05 mm

3,60 mm

3,65 mm

Unterzulegende Scheibe =

Ausmessen der Scheibendicke fiir das
Antriebskegelrad
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EINBAU DES ANTRIEBSKEGELRADES

. Ausgemessene Ausgleichscheibe vom Meister-

ritzel entfernen und auf das einzubauende An-
triebskegelrad schieben. Kegelrollenlager mit
Werkzeug G2-4621-B aufpressen.

Neue Schrumpfhiilse aufschieben.

Antriebskegelrad mit Schrumpfhulse in das Ge-
héuse einsetzen und duBeres Kegelrollenlager
aufschieben.

4. Neuen Dichtring auBBen mit Dichtmasse und die

Dichtlippe mit Molykotefett bestreichen. Dicht-
ring mit dem Gehduse bindig eintreiben.
Gleichzeitig ist darauf zu achten, daf3 der Dicht-
ring gerade sitzt.

. Flansch aufschieben und neue Mutter auf-

schrauben.

. Flansch mit Werkzeug G2-4851-B festhalten

und Mutter langsam festziehen. Wéhrend des
Festziehens der Mutter muB laufend das Dreh-
moment der Kegelrollenlager am Antriebs-
kegelrad Oberpruft werden.

Beachte: Das Drehmoment am Antriebskegelrad erhéht sich durch den eingebauten Dichtring um 5 ¢cmkg,
in diesem Falle muB das Drehmoment am Antriebskegelrad 15 cmkg plus 5 cmkg gleich 20 cmkg betra-
gen. Wenn dieses Drehmoment Uberschritten wird, muf die Schrumpfhiilse erneuert werden. Arbeits-
génge von 2. ab wiederholen.

Elar 7

Li

Zusammenbau des Ausgleichgetriebe-Gehduses

. Seitenwellen-Kegelrad mit je einer Beilage-

scheibe in das Ausgleichgehause einfihren.

. Beide Ausgleichkegelrdder mit Druckscheiben

gleichzeitig zwischen die Seitenwellen-Kegel-
rader drehen. Welle einschieben (Bohrung fur
Spannstift beachten).

. Welle-Ausgleichgetriebe mit einem Spannstift
sichern.

&
=

A

4, Tellerrad ca. 10 Minuten in kochendem Wasser

erwarmen.

. Tellerrad auf das Ausgleichgetriebe-Gehause

setzen und zu den Léchern im Gehause aus-
richten. Neue Schrauben eindrehen und mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

. Kegelrollenlager mit Werkzeug G2-4221-A auf
das Ausgleichgetriebe-Gehause pressen.
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Bestimmen der Lagervorspannung und des Zahnflankenspieles

Komplettes Ausgleichgetriebe mit Laufringen
in das Gehause legen. Einstellmuttern dicht
neben die Laufringe in die Gewindegédnge
stellen.

Lagerdeckel aufsetzen (auf Kennzeichnung
achten) und Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen, wieder l16sen und fin-
gerfest beidrehen.

Beachte: Wenn der Lagerdeckel an beiden
Schnittflachen nicht aufliegt, also noch hin- und
herkippt, ist die Einstellmutter nicht im rich-
tigen Gewindeeingriff.

. MeBuhr mit Halter so am Geh&duse anbringen,

daB der Taststift der MeBuhr rechtwinklig auf
einer Zahnflanke des Tellerrades steht.

. Ringmutter 2 so lange beidrehen, bis das Fest-

werden der Mutter spirbar wird.

. Zahnflankenspiel prifen und korrigieren, bis

es 0,04 mm betrégt.

Beachte: Wird bei dieser Korrektur die Ring-
mutter 1 um einen bestimmten Betrag geldst,
so mufB3 die Ringmutter 2 um den gleichen Be-
trag weiter eingeschraubt werden (damit der
Kontakt zwischen den Ringmuttern und den
Lagerlaufringen nicht verlorengeht).

6. Ringmutter 2um 2 Lécher fester ziehen.

7. Die Zahnflanke, auf der der Taststift der Mef3-
uhr aufliegt, mit einem Kreidestrich zeichnen.
MeBuhr zur Seite schwenken.

8. Antriebskegelrad so oft im Uhrzeigersinn dre-
hen, bis das Tellerrad zwanzig volle Umdre-
hungen gemacht hat (weile Strichmarke
beobachten).

9. Antriebskegelrad umdie gleiche Umdrehungs-
zahl zuriickdrehen. Taststift der MeBuhr wie-
der auf der mit dem Kreidestrich gezeich-
neten Zahnflanke aufsetzen.

10. Ringmutter 2 so weit [6sen, bis das Zahnflan-

kenspiel wieder 0,04 mm betrédgt und beide
Ringmuttern Kontakt mit den Lagerlaufringen
haben. Lagerdeckelschrauben mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

11. Ringmutter 2 jetzt so weit eindrehen, bis ein

Zahnflankenspiel von 0,13 bis 0,18 mm er-
reicht ist.

12. MeBuhr mit Halter vom Gehé&use entfernen.

13. Beide Ringmuttern sichern.

El4119

Einstellen der Lagervorspannung und des
Zahnflankenspieles
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TRAGBILDKONTROLLE

Beachte: Neue Tellerrader zeigen noch vom Pro-
belauf im Werk her das anzustrebende Tragbild!
Zur Tragbildkontrolle, die grundsétzlich nach dem
Einbau von Neuteilen erfolgen muf3, Zédhne des
Tellerrades mit Tuschierfarbe bestreichen. Schlis-
sel auf die Mutter des Antriebskegelrades setzen
und Antriebskegelrad so oft in beiden Richtungen
drehen, wie Zahne auf dem Tellerrad sind. Das
Tragbild wird besser sichtbar, wenn das Tellerrad
mit einem Hartholzkeil gebremst wird.

14. Sicherungsbleche fir Ringmuttern montieren
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Beachte: Das Zahnflankenspiel hat groBen Einflu
auf das Tragbild. Ist das Tragbild trotz der einge-
haltenen Arbeitsfolge nicht befriedigend, so darf
jetzt nur noch eine Korrektur durch VergréBern
oder Verkleinern desZahnflankenspiels innerhalb
derToleranz vorgenommen werden. Das Antriebs-
kegelrad muB auf jeden Fall in seiner Stellung
belassen werden.

Dichtring am Antriebskegelrad erneuern

AUSBAUEN

1. Gelenkwelle abbauen. Fahrzeug hinten an-
heben und Réder abnehmen.

2. Handbremse priifen, ob sich die Bremstrom-
meln frei drehen lassen. Notigenfalls die
Bremse etwas zurlckstellen.

3. Das gesamte Durchdrehmoment der Hinter-
achse an der Mutter des Antriebskegelrades
an der Hinterachse mit der Drehmomentlehre
547-D messen und den Wert aufschreiben
(z. B. 20 cmkag).

4. Mutter am Antriebskegelrad um ca. 2 Umdre-
hungen l8sen. Hierfir den Flanschhalter G2-
4851-B verwenden.

5. Das Durchdrehmoment messen und aufschrei-
ben (z. B. 6 cmkg).

Anzustrebendes Tragbild

6. Mutter am Antriebskegelrad abschrauben, den
Antriebskegelradflansch mit dem Werkzeug
GH-4851 abziehen.

7. Dichtring mit Werkzeug G2-4676-A aus dem
Gehé&use ziehen.

EINBAUEN

1. Neuen Dichtring aufien mit Dichtmasse und die
Dichtlippe mit Molykotefett bestreichen. Dicht-
ring mit dem Gehéuse bilndig eintreiben.
Gleichzeitig ist darauf zu achten, daB3 der Dicht-
ring gerade sitzt.

2. Antriebskegelradflansch vorsichtig auf das
Kegelrad schieben und mit einer neuen Mutter
bis auf ein geringes noch fithlbares Axialspiel
am Antriebskegelradflansch beiziehen.

3. Das Durchdrehmoment messen und aufschrei-
ben (z. B. 11 cmkg).

4839/1/N

Dichtring ausziehen
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Die Differenz zwischen dem unter Punkt 3 und
unter Punkt 5 erreichten Wert dem unter
Punkt 3 hinzurechnen, ergibt den einzustellen-
den Wert, welcher beim Anziehen der Kegel-
radmutter einzuhalten ist.

Beispiel: 11 — 6 = 5 cmkg + 20 = 25 cmkg

Beachte: Wird das ermittelte Drehmoment um
mehr als 2 cmkg Uberschritten, so muf3 eine
neue Abstandhilse eingebaut werden, d.h. das
Gehause mit Teller- und Kegelrad muf3 aus- und
eingebaut und neu eingestellt werden.

Mutter am Antriebskegelrad nur so weit fest-
ziehen, bis der ermittelte Wert erreicht ist.

. Antriebskegelrad ca. 10mal drehen und den er-

mittelten Wert nochmals prifen. Wenn erforder-

lich, die Mutter am Antriebskegelrad noch
etwas festziehen. Eine Uberschreitung des er-
mittelten Wertes um 2 cmkg ist zulédssig.

Mutter am Antriebskegelrad keinesfalls mehr
zuriickdrehen.

. Gelenkwelle und beide Hinterrader anbauen

und das Fahrzeug ablassen. Olstand kontrol-
lieren.

Achtung: Sollte die Hinterachse, wie in Punkt 3
beschrieben, keinen oder nur noch ein geringes
Durchdrehmoment haben, dann ist nach Einbau
eines neuen Dichtringes die Mutter am An-
triebskegelradflansch so lange festzuziehen,
bis das Durchdrehmoment von 18 cmkg er-
reicht ist.

Kugellager-Hinterachswelle auswechseln

(Hinterachswelle ausgebaut)

AUSBAUEN

1.

Haltering mit einem 8-mm-®-Bohrer anbohren
und entfernen.

Werkzeug G2-1225 mit eingelegtem Zusatz-
ring G2-1225-A in den Schraubstock spannen.
Hinterachswelle, wie in Abb. gezeigt, in das
Werkzeug einsetzen und Kugellager abdriicken.

Haltering aufbohren

Li

Beachte: Zum Abdricken des Kugellagers muB
die Spindel des Werkzeuges entgegen dem
Uhrzeigersinn gedreht werden.

EINBAUEN

1. Neues Kugellager und neuen Haltering auf die

Hinterachswelle schieben.

E/N/N

Seitenwellenlager aufpressen
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Beachte: Der Radialring im Kugellager muB
zum Ausgleichgehduse zeigen.

2. Zusatzring G2-1225-B aufschieben.

3. Hinterachswelle, wie in Abb. gezeigt, in das

Werkzeug montieren und Kugellager mit Halte-
ring aufziehen.

Beachte: Um den richtigen Sitz von Lager und
Haltering zu gewahrleisten, muB die Spindel des
Werkzeuges mit 6 bis 8 mkg festgezogen werden.

Gelenkwelle aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Gelenkwellen- und Antriebskegelradflansch
markieren und trennen. Zwischenlager (bei
geteilter Gelenkwelle) abschrauben.

2. Hinteres Ende der Gelenkwelle nach unten
senken und aus dem Getriebe herausziehen.

EINBAUEN

1. Vordere Gelenkgabel in das Getriebe einset-

zen und mit den Keilverzahnungen der Ge-
triebehauptwelle in Eingriff bringen. Darauf
achten, daf der Dichtring in der Getriebever-
tangerung nicht beschadigt wird.

2. Gelenkwelle mit Zwischenlager montieren.
(Auf Ubereinstimmung der vorher angebrach-
ten Markierungen achten!)

3. Olstand im Getriebegehduse kontrollieren,
wenn notwendig, vorgeschriebenes Ol nach-
fallen.

Kreuzgelenk iiberholen

(Gelenkwelle ausgebaut)

Zum Auswechseln eines Kreuzgelenkstlickes die
4 Sprengringe der Lager vom Gabelkopf entfer-
nen. Nadellager so ausbauen, indem der Gabel-
kopf jedes Lagers vorsichtig mit einem Hammer

€/4/22

beschlagen wird. Kreuzgelenk, Dichtring und Dicht-
ringhalter von den Lagerzapfen abnehmen. Die
neuen Lager werden nacheinander in den Gabel-
kopf eingepreBt und durch Sprengringe gesichert.

Kreuzgelenk zerlegt
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Mittleren Lagerbock zerlegen und zusammenbauen
(Gelenkwelle ausgebaut)
ZERLEGEN Lagerbock mit Schrauben und neuen Federrin-

1. Sicherungsblech aufbiegen.

2. Schraube am Gabelstick nur lésen und U-
Scheibe seitlich herausnehmen.

3. Gelenkwelle trennen und Gummilager vom 3.

Kugellager abheben.

4. Gummilager aus dem Gehause herausnehmen. 4.

5. Kugellager zusammen mit den Schutzkappen
mit 2armigem Abzieher von der Welle abziehen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Kugellager samt Schutzkappen mit einem Rohr-

stick entsprechenden Durchmessers auf die 5.

Welle treiben.

2. Gummilager in Gehé&use einsetzen.

Beachte: Die Warze am Gummilager (im Bild 7.

Pfeil A) mub in Einbaulage oben stehen.

gen festziehen. Olstand im Getriebe kontrol-
lieren. Nach dem Einbau des Gummilagers
Blechzungen mit einer Wasserpumpenzange
Uber die Gummiwulst zurlickbiegen.

Gehéuse mit Gummilager tUber das Kugellager
schieben.

Schraube und Sicherungsblech so weit in die
vordere Gelenkwelle einschrauben, bis die U-
Scheibe sich noch einschieben |ait.

Beachte: Die Gabelstiicke beider Gelenkwellen
mussen (wegen der sonst auftretenden Un-
wucht) in gleicher Stellung zueinander montiert
werden. (Markierung bzw. Doppelzahn be-
achten!)

Beide Gelenkwellen zusammensetzen.

6. U-Scheibe einschieben, glatte Flache der

Scheibe zum Gabelstick hin.

Schraube festziehen, Sicherungsblech hoch-
biegen.

5530

A = Markierung fur 3 = Schraube 6 = Schutzkappe
Einbaulage oben 4 = Schutzkappe 7 = Gehause
Gummilager 5 = Kugellager 8 = Gabelkopf
Blechsicherung 9 = U-Scheibe

Kugellager abziehen 5
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INHALT

Silentblock — Querlenker auswechseln
Querlenker mit Radgelenk aus- und einbauen
Stabilisator aus- und einbauen

Vorderfeder aus- und einbauen

StoBBdémpfer zerlegen und zusammenbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Radgelenk an StoBdampfer

Stutzlager an StoBdampfer

Stutzlager — Stodampfer an Karosserie
Querlenker an Verbindungstrager

4,1
3.9
2,1
3.5

mkg
...4,8
...44
...25
.40
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ALLGEMEINES

Zwei verschiedene Federbein-Ausfihrungen werden in den Escort-Modellen eingebaut. Die verstirkte
Ausfiihrung unterscheidet sich duBerlich gegentiber der Std.-Ausfiihrung durch die Farbkennzeichnung
am Federbeingehause.

Verstéarkte Ausfihrung: rot/braun - 1100 cm? und 1300 cm? Modelle
blau/braun - GT-Modelle

Die Vorderachswerte, Sturz, Nachlauf und Spreizung werden im Zuge der Fertigung fest eingestellt und
kénnen nicht variiert werden.

Werte und MeBmethode siehe unter ,Lenkung” Gruppe 3.

Biichsen-Querlenker auswechseln

(Querlenker ausgebaut)

AUSBAUEN EINBAUEN

1. Gummibichsen nach Herauspressen der Di- 1. Neue Blchsen mit einem stumpfen Schrauben-
stanzrohre mit einem Schraubendreher ent- zieher vorsichtig einsetzen und Distanzrohre
fernen. bindig einpressen.

C/5A/4

L
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Querlenker mit Radgelenk aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Radkappe mit Werkzeug GV-1139 entfernen.
Radmuttern 16sen.

Fahrzeug anheben und aufbocken. Rad ab-
schrauben.

Mutter der Stabilisatorbefestigung am Quer-
lenker entsichern und entfernen.

. Radgelenk vom Federbein trennen, dabei Werk-

zeug GC-3006 verwenden.

Querlenker vom Verbindungstrager abbauen
und entfernen. Gummibulchsen ausbauen.

EINBAUEN

1.

Neue Gummibichsen montieren und Teller-
scheibe auf den Stabilisator schieben.

. Radgelenk einhdangen, Mutter montieren, fest-

ziehen und sichern.

. Querlenker an Verbindungstrager montieren.

Beachte: Muttern nur unter Belastung festzie-
hen, d. h. das Fahrzeug muB mit den Radern
auf dem Boden stehen.

. Zweite Tellerscheibe auf den Stabilisator schie-

ben und Kronenmutter montieren.

. Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen.

. Alle Muttern mit vorgeschriebenem Dreh-

moment festziehen und sichern.

. Radmuttern festziehen und Radkappen aufset-

zen.

Querlenker
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Stabilisator aus- und einbauen

AUSBAUEN

. Radkappen mit Werkzeug GV-1139 entfernen.

Radmuttern losen.

. Fahrzeug anheben und aufbocken. Réader ab-

schrauben.

Schrauben der vorderen Stabilisatorbefesti-
gung entsichern und herausschrauben. Halte-
bugel entfernen.

. Beide Kronenmuttern der hinteren Stabili-

satorbefestigung entsichern und abschrauben.
Tellerscheiben entfernen.

Stabilisator nach vorne wegziehen.

. Zweite Tellerscheibe von jedem Ende des

Stabilisators und beide Blichsen der vorderen
Befestigung entfernen.

A

W_, w\(l[\!&\l‘"

Li

. Stabilisator

EINBAUEN

. Gummiblchsen der vorderen Stabilisatorbe-

festigung aufschieben.

Beachte: Zur Montageerleichterung Bulchsen
und Stabilisator mit Seifenwasser einreiben.

. Tellerscheibe an jedes Ende des Stabilisators

montieren. (Auf richtige Einbaulage achten!)

durch die Querlenkerflihrung
schieben und zweite Tellerscheibe montieren.
Muttern aufschrauben (aber noch nicht fest-
ziehen).

. Stabilisator hochdriicken und Halteblgel mon-

tieren. Rader anschrauben, Fahrzeug ablassen
und Schrauben bzw. Muttern der Stabilisator-
befestigung mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen und sichern.

E/5A/4

Stabilisatorbefestigung
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Vorderfeder aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Radkappe mit Werkzeug GV-1139 entfernen
und Radmuttern 16sen.

2. Fahrzeug anheben und Rad abschrauben.

3. Mit dem gleichen Werkzeug Fettkappe entfer-
nen. Achsmutter entsichern und abschrauben.

4. Radnabe mit Bremstrommel abziehen bzw.

Bremssattel abbauen und Bremsscheibe ent-

fernen.

Bremstrager bzw. Spritzblech abschrauben.

6. Splint und Kronenmutter der Querlenker-
befestigung unten am Federbein entfernen.
Radgelenk des Querlenkers unter Verwendung
des Werkzeuges GC-3006 aus dem Feder-
bein pressen.

7. Drei Schrauben (Stitzlager an Stehblech) ent-
fernen und Federbein herausnehmen.

8. Werkzeug GK-5310-A mit der Lasche in einen
Schraubstock spannen.

9. Federbein (mit oberem Federteller und unter-
ster greifbarer Federwindung zwischen den
Aufnahmepunkten) in das Werkzeug ein-
legen. Dann Federbein drehen, bis die Auf-
nahme am unteren Federteller anliegt.

10. Nach dem Spannen der Feder mit dem Werk-
zeug unbedingt prifen, ob die StoBdampfer-
Kolbenstange entlastet ist!

11. Erst dann Mutter, Halteblech, Stitzlager und
Tellerscheibe entfernen.

12. StoBdampfer aus der Feder ziehen, Feder
entspannen.

o

EINBAUEN

Beachte: Farbe der Austauschfeder kontrollieren
(rot/weil = 1100 und 1300, rot/blau = GT). Die
Federn missen paarweise gleich sein, um gleiche
Hoéhen und Federeigenschaften zu erreichen!

. Vorderfeder mit oberem Federteller (Federaus-

lauf richtig im Teller liegend) in das Werkzeug
GK-5310-A einlegen und spannen, dabei Werk-
zeug bis zum Anschlag drehen.

. Kolbenstange ganz aus dem StoBdampfer her-

ausziehen und so drehen, daB die Nut im Ge-
windeteil der Kolbenstange in die Gegenrich-
tung des Achsschenkels zeigt.

Beachte: Der Silentblock im’Stiitzlager und die
Fahne am Halteblech missen-in einer bestimm-
ten Lage montiert werden!

. StoBbdéampfer so in die gespannte Feder ein-

fuhren, daB der Federauslauf richtig in den
unteren Federteller zu liegen kommt.

. Tellerscheibe, Stutzlager und Halteblech auf-

schieben, Mutter ganz aufschrauben, aber noch
nicht festziehen.

Beachte: Tellerscheibe muB mit der konvexen
(7) Seite nach oben zeigen!

. Werkzeug entspannen, kompl. Federbein her-

ausnehmen und in das Fahrzeug setzen.

. Stitzlager oben mit drei Schrauben am Steh-

blech anschrauben und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

. Radgelenk inFederbein einhdngen. Mutter fest-

ziehen und sichern.

. Lenkrad so drehen, dal3 die Vorderrdder in
Geradeausfahrt-Stellung stehen. In dieser
Stellung Mutter auf der SteRdampfer-Kolben-
stange mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen, dabei Halteblech (in die Gegen-
richtung des Achsschenkels zeigend) festhal-
ten.
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E/5A/5

Federbein im Schnitt (verstirkte Ausfiihrung)

Li



Seite 8 5A
Gruppe

8. Bremstréager bzw. Spritzblech am Achsschen-

kelflansch anschrauben und mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

. Radnabe mit Bremstrommel bzw. mit Brems-
scheibe montieren. (Bei Bedarf Fettvorrat er-
génzen.) Zum Einstellen der Radlagerung bei

rotierender Radnabe Achsmutter mit einem
Drehmoment von 3,7 mkg festziehen, dann
Achsmutter um 90° zuriickdrehen. Kronensiche-
rung so aufsetzen, dal> zwei gegenuberliegende
Ausschnitte mit dem Splintloch fluchten. Kro-
nensicherung versplinten und Fettkappe mon-
tieren.

StoBdampfer zerlegen und zusammenbauen
(StoBdampfer ausgebaut)

ZERLEGEN

1. Werkzeug GK-5310-A mit der Lasche in einen

Schraubstock spannen.

2. StoBdampfer (mit ocberem Federteller und un-

terster greifbarer Federwindung zwischen den
Aufnahmepunkten) in das Werkzeug einlegen.
Dann StoBdampfer drehen, bis die Aufnahme
am unteren Federteller anliegt.

E/5A/6

Radlager einstellen

. Nach dem Spannen der Feder unbedingt prii-

fen, ob die StoBdampfer-Kolbenstange ent-
lastet ist!

. Erst dann Mutter, Halteblech, Stitzlager und

Tellerscheibe entfernen.

. StoBdampfer aus der Feder ziehen, Feder ent-

spannen.

. Schraubring (mit eingebautem Radialdichtring)

mit Werkzeug G2-5310-B bzw. GK3576-C I8sen
und entfernen.

E/5A77

Schraubring festziehen
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7. Komplette Kolbenstange mit Innenrohr aus
dem AuBenrohr ziehen. Ol aus dem Innen- und
AubBenrohr auslaufen lassen.

8. Dichtring und Kolbenstangenfiihrung entfer-
nen.

9. Bodenventil aus dem Innenrohr pressen.
10. Kolbenstange aus dem Innenrohr ziehen.

Beachte: Kolben und Kolbenstange bilden
eine Einheit und sind getrennt nicht erhaltlich.

11. Wenn notwendig, Kolbenring vom Kolben ent-
fernen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Wurde der Kolbenring entfernt, so ist ein
neuer auf den Kolben zu montieren.

2. Sorgfaltig die komplettierte Kolbenstange in
das Innenrohr driicken, dabei Kolbenring mit
zwei Schraubendrehern zusammendriicken.

3. Bodenventil in das Innenrohr pressen. An-
schlieBend vorsichtig Innenrohr in das AuBen-
rohr einfihren.

4. Innenrohr mit vorgechriebenem Stofidampfer-
ol fillen (Oleinfullmenge und Spezifikation
siehe Gruppe 14 ,Technische Daten").

=l 27

L ) ."‘l'fuuu:

Beachte: Falls das StoBdampfersl nicht in cms3
abgemessen werden kann, Ol in das leere,
gesduberte AuBenrohr so weit einfullen, bis
das AbstandmaB ,x" erreicht ist.
AbstandmaB ,x" = 190 mm.

Danach StoBdampfer in ein sauberes GefaB
entleeren. Diese abgemessene Olmenge dann
in das montierte Innenrohr fillen, GberflieBen-
des Ol im AuBenrohr belassen.

- Kolbenstangenfihrung mit neuem Dichtring

montieren.

- Schraubring mit eingepreBtem Dichtring auf die

Kolbenstange schieben.

Beachte: Damit beim Montieren der Dichtring
nicht beschadigt wird, Gewinde und Kolben-
stangenstufe mit Selbstklebefolie bekleben.
Nach der Montage Klebefolie entfernen.

- Schraubring zunéchst fingerfest beidrehen. Kol-

benstange mehrmals auf- und abbewegen, dann
Schraubring mit Werkzeug G2-5310-B bzw.
GK-3576-C festziehen.

. StoBdémpfer so in die gespannte Feder einfiih-
ren, daB3 der Federauslauf richtig in den un-
teren Federteller zu liegen kommt.

. Tellerscheibe, Stutzlager und Halteblech auf-
schieben, Mutter aufschrauben und nach dem
Einbau des StoBdampfers mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

AbstandmaB , x" Kolbenstange zerlegt A = Std.-Ausfiihrung, B = GT-Ausfiihrung
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INHALT

Hinteren StoBdampfer aus- und einbauen
Hinterfeder aus- und einbauen
Feder zerlegen und zusammenbauen

Gummibichsen — Hinterfederaufhangung auswechseln

Anschlaggummi— Hinterfeder auswechseln

ANZUGSDREHMOMENTE

StoBBdampfer an Halter
StoBdampfer an Hinterachse
Federbigel

Hinterfeder an Karosserie vorn
Federlasche mit Bolzen hinten

2,1...
35...
28...
35...
1.7..

mkg

2,8
4,2
3.5
4,2
.21
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Die Hinterachsaufhangung erfolgt durch zwei halbelliptische Blattfedern und ist daran asymmetrisch be-
festigt, d. h. der Abstand zu der vorderen Federaufhédngung ist kiirzer als zu der hinteren. Dadurch wird
das Aufschaukeln der Federn wéahrend der Beschleunigung oder beim Befahren von schiechten Stral3en

verhindert.

Hinteren StoBdampfer aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Fahrzeug anheben und aufbocken.

2. Kompletten oberen StoBdampferhalter von
der Bodengruppe abschrauben und etwas her-
unterziehen. StoBdampfer nach Entfernen der
Befestigungsschraube vom Halter 16sen.

3. Mutter der unteren StoBdampferbefestigung
abschrauben und StoBdampfer entfernen.

EINBAUEN

1. StoBdampfer an Halter montieren und kom-
pletten Halter an Bodengruppe anschrauben.

2. Untere StoBdampferbefestigung mit Scheibe
und Mutter montieren.

3. Fahrzeug ablassen und Muttern mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

E/58/2

StoBdampferbefestigung

L
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Hinterfeder aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Radkappe mit Werkzeug GV-1139 entfernen
und Radmuttern l6sen.

. Fahrzeug anheben und aufbocken. Feder ent-

lasten, Rad abschrauben.

Federbiigel entfernen und Gegenplatte mit
StoBdampferhalter zur Seite schwenken. Gum-
milager von der Feder abheben.

Beide selbstsichernden Muttern der hinteren
Federaufhangung abschrauben. Federlaschen
mit Bolzen herausnehmen und Gummibichsen
entfernen.

Beachte: Zum Auswechseln der Federaufhén-
gung an der rechten Seite miussen zusatzlich
die unteren Befestigungsschrauben des Kraft-
stoffbehélters entfernt und die oberen gelost
werden.

Vordere Federbolzen ausbauen. Federauge mit
einem Schraubendreher aus dem Federbock
dricken. Feder entfernen.

Mit Hilfe eines passenden Rohrstiickes vor-
deren Silentblock aus dem Federauge pressen.
Schulter der hinteren Gummibichse an einer
Seite abschneiden und Blichse in die entgegen-
gesetzte Richtung aus dem Federauge pressen.

EINBAUEN

1.

Vorderen Silentblock bis zur Bindigkeit in das
Federauge einpressen.

. Hintere Gummibichse einpressen. Dabei darauf

achten, da3 das Dreikantprofil (gekennzeichnet
mit 3 Warzen an den Stirnseiten der Bichse) in
belastetem Zustand der Feder mit einer Kante
nach unten zeigen muB (w).

Achtung! Die Gummibichse mufl vollkommen
trocken im Federauge sitzen. Es darf lediglich
beim Einfiilhren zur Montageerleichterung die
Stirnseite der Buchse mit Wasser benetzt wer-
den!

. Vorderes Federauge in den Federbock setzen

und Federbolzen montieren.

Beachte: Alle Muttern der Hinterfederbefesti-
gung dirfen nur unter Belastung der Feder fest-
gezogen werden, d. h. das Fahrzeug muf3 mit
den Réadern auf dem Boden stehen!

. Gummibiichsen in den Langstrager setzen, Fe-

derlaschen mit Bolzen montieren. (Wurde die
rechte Seite ausgebaut, missen zusétzlich die
Schrauben des Kraftstoffbehélters festgezogen
werden.)

. Gummilager um die Feder legen, Gegenplatte

mit StoBRdampfer unter die Feder setzen und
Federbigel montieren. Muttern aufschrauben.

. Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen.
. Radmuttern festziehen und Radkappe aufset-

zen.

. Alle Muttern der Federbefestigung mit vorge-

schriebenem Drehmoment festziehen.

Lt
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Feder zerlegen und zusammenbauen
(Feder ausgebaut)

ZERLEGEN

1.

Feder neben dem Herzbolzen in den Schraub-
stock spannen. Nieten der Federklammerbefe-
stigung ausbohren und Klammer entfernen.
Mutter des Herzbolzens abschrauben und Fe-
der langsam entspannen. Federlagen und Zwi-
schenlagen abheben.

ZUSAMMENBAUEN

1.

Federlagen und Zwischenlagen in richtiger
Reihenfolge aufeinanderlegen, Federklammern
mit Gummieinlagen montieren und im Schraub-
stock zusammenpressen. Herzbolzen einfiihren
und Mutter festziehen.

. Federklammern auf korrekten Sitz Uberprifen

und festnieten.

Gummibiichsen-Hinterfederaufhéngung auswechseln

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug seitlich unter dem Rahmen hoch-
heben, bis die Feder entspannt ist.

Beide selbstsichernden Muttern der hinteren
Federaufhdngung abschrauben. Federlaschen
mit Bolzen herausziehen und Gummibichsen
aus dem Langstrédger entferncn

Beachte: Zum Auswechseln der Federaufhan-
gung an der rechten Seite missen zusétzlich
die unteren Befestigungsschrauben des Kraft-
stoffbehilters entfernt und die obere geldst
werden.

Schulter der Gummibtichse im Federauge an
einer Seite abschneiden und Bichse in die
entgegengesetzte Richtung aus dem Feder-
auge driucken.

EINBAUEN

1.

Neue Gummibichse in dasFederauge pressen.
Dabei darauf achten, daB das Dreikantprofil
(gekennzeichnet mit 3 Warzen an den Stirn-
seiten der Bichse) im belasteten Zustand der
Feder mit einer Kante nach unten zeigen
muB3 (v).

Achtung! Die Bichse muB vollkommen trocken
im Federauge sitzen. Es darf lediglich beim Ein-
fihren zur Montageerleichterung die Stirnseite
der Buchse mit Wasser benetzt werden.

- Neue Biichsen in Langstrager setzen und Fe-

derlaschen mit Bolzen montieren. (Wurde die
rechte Seite ausgewechselt, zusatzlich Schrau-
ben des Kraftstoffbehalters festziehen.)

. Fahrzeug ablassen und alle Muttern mit vorge-

schriebenem Drehmoment festziehen.

Anschlaggummi - Hinterfeder auswechseln

AUSBAUEN

. Fahrzeug anheben und aufbocken.

. Federblgel entfernen und Gegenplatte mit

StoBdampferhalter zur Seite schwenken. An-
schlaggummi mit Halter entfernen.

Anschlaggummi aus dem Halter herausdriicken.

EINBAUEN

1.
2.

Neuen Anschlaggummiin den Halter einsetzen.

Anschlaggummi mit Halter auf das Achsrohr
setzen und Federblgel mit Gegenplatte mon-
tieren.

. Fahrzeug ablassen und Muttern der Feder-

bigelbefestigung mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.
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INHALT

Motoraufhéngung vorn aus- und einbauen
Motoraufhdngung hinten aus- und einbauen
Motor komplett aus- und einbauen

Zylinderkopf ab- und anbauen

Radialdichtring-Kurbelwelle auswechseln

ANZUGSDREHMOMENTE

Hauptlagerdeckel
Pleuellagerdeckel
Nockenwellen-Halteplatte
Nockenwellenrad
Kettenspanner
Stirnraddeckel
Dichtringtrager hinten
Olwanne
Schwungscheibe
Kurbelwellen-Riemenscheibe
Zylinderkopf
Kipphebelwelle
Krimmerschrauben
Krimmermuttern
Olpumpe
Olfilter-Halteschraube
Zylinderkopfhaube
OlablaBschraube
Ziundkerzen

Gewinde
16" — 14 Gg
s" .24 Gg
/&' 20 Gg
s/he” — 18 Gg
/4" —20 Gg
/4" — 20 Gg
she” — 18 Gg
/4" —20 Gg

s" —24 Gg
716" — 20 Gg

he"" — 14 Gg
3" —16 Gg
/6" — 18 Gg
/e —.24 Gg
she” —18 Gg
3" —24 Gg
/4" —20 Gg
2" —20 Gg

M 14x1,25

9,0
42
04
1,7

mk

07-.-
0,7---

1,7
08.-

62...

33
90. .-
24-.
21
21
1,7
17
04

28...
30-..

g
.97
48
.05
2.1

1,0
1,0

<21
<11

6,9

-39
- 97
- 3,0
-2,5
-2,5
- 2,1
- 2.1
- 0,5

3,5
4,0
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ESCORT-MOTOR-ALLGEMEINES

Die Escort-Fahrzeuge erhalten einen 4-Zylinder 4-Takt Reihenmotor mit Wasserkiihlung, welcher in
verschiedenen Versionen zum Einsatz kommt (1,1 Ltr. LC/HC, 1,3 Ltr. LC/HC und 1,3 Ltr. GT).

Die Kurbelwelle ist in allen Motoren funffach gelagert und wird in zwei verschiedenen Kurbelwellen-
kropfungen geliefert (1,1 Ltr. LC/HC und 1,3 Ltr. LC/HC/GT). Hauptlagerschalen von 1,1/1,3 Ltr. LC/HC
Motoren sind Stahlstitzschalen mit WeiBmetallauflage. Bei der GT-Ausfihrung kommen Stahlstitzscha-
len mit Kupfer-Blei oder Blei-Bronze Auflage zum Einsatz. Die Kurbelwelle wird von zwei Halbmond-
Druckscheiben mit Weifmetallauflage am mittleren Hauptlager in axialer Richtung gefiihrt.

Die Pleuellagerschalen aller Typen sind Stahlstitzschalen mit Kupfer-Blei oder Blei-Bronze Auflage.
Im kleinen Pleuelauge ist eine Stahlbichse mit Bronzeauflage eingepreBt. Je nach Hub sind die Pleuel-
stangen in ihrer Lénge verschieden. Ebenfalls werden je nach Hubraum und fir jede Verdichtung ver-
schiedene Kolben verwendet. Die Kolbenbolzen sind im kleinen Pleuelauge und, bei Betriebstempera-
tur, im Kolben schwimmend gelagert und werden durch Sprengringe in den Kolbenaugen gesichert. Im
kalten Zustand hat der Kolbenbolzen in den Kolbenaugen PreBsitz-Passung.

Alle Motoren sind kopfgesteuert (hdngende Ventile im Zylinderkopf), wobei die Nockenwelle in drei
Lagerbiichsen (Stahlstitzlager mit WeiBmetallauflage) im Zylinderblock gelagert ist. Die Nockenwelle
wird von einer einreihigen Steuerkette ber Stirnrader von der Kurbelwelle angetrieben. Ein am Zylin-
derblock befestigter Kettenspanner ist federbelastet und spannt die Steuerkette selbsttatig nach. Der
GT-Motor unterscheidet sich in folgenden Teilen: Die Nockenwelle hat einen héheren Nockenhub und
andere Ventiloffnungszeiten — geédnderter Zylinderkopf — im Durchmesser gréBere EinlaBventile —
Ventile mit kirzeren Ventilschaften fur Ein- und Ausla® — anderer Ansaugkrimmer — Vergaser — Aus-
puffkrimmer.

Beachte: Um eine Verwechslung von Motorteilen innerhalb der verschiedenen Motortypen zu vermeiden,
ist in jedem Fall die Zugehorigkeit der Teile laut Ersatzteil-Katalog zu Gberpriifen!

W/IBULC/HC O p o.T. YU GT

E/6A/4
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Kurbelwellen

| 1.1 Ltr. | 1.3 Ltr.

Kurbelwellenkrépfung 26,60 — 26,70 mm 31,45 — 31,55 mm

Kenn-Nummer 2733 E 2730 E
Kolbenklassen
Kenn-Nummer
Motortyp Muidentiefe Standard UbergroBe Ubergrobe Ubergrobe
mm 0,064 mm 0,38 mm 0,76 mm

1,1Ltr. LC 15,14 — 15,34 3/E KIAY 3/Z 3/AA
1,1 Ltr. HC 12,60 — 12,80 3/D 3/G 3/4 3/K

1,3 Ltr. LC 16,26 — 16,46 5/E 5/V 5/Z 5/AA
1,3 Ltr. HC 13,72 — 13,92 5/D 5/G 5/1 5/K

1.3 Ltr. GT 13,49 — 13,69 5/F 5/AH 5/AK 5/AL

EfbA/E
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Pleuelstangen

| 1,1 Ltr. 1,3 Ltr.
Lange zwischen den
Bohrungsmittelpunkten 109,83 — 109,88 mm | 104,98 — 105,03 mm
Kenn-Nummer 2733 E 2735E

Zylinderkopf

unter der Ansaugkrimmer-Dichtflache

E/6A[7

Motortyp ‘ Zylinderkopfnummer

1.1/1.3 Ltr. LC/HC ‘ 2733 E — 6090-A

1,3 Ltr. GT

Ventilsitz-Winkel

2737 &£ — 6090-A

Flache 15°

Aus- und EinlaB ‘ Obere | Mittlere

Auslass /
|alleMotaren)

{(11/1.3LtrLC/HC)

o
Yl

Flache 45"

Flache 75°

‘ Untere

1,1 Ltr.

3080mm——=| [~ - 3526mm— |

[;:f:

Li

E/6A/B
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Ventile

Ventilteller-¢ (mm)

Ventillange (mm)

Motortyp
EinlaB AuslaB EinlaB Auslal
1,1/1.3 Ltr. LC/HC 35,7— 36,0 315—31,8 11,2 1110
1.3 Ltr. GT 38,0 — 38,3 31.5—31.,8 108,7 108,5
l 2.5mm

11/13 Ltr. LC/HC

G 1 &

— o

Schwungscheiben

Kenn-Nummer

\ 37 /

],3 Ltr. G.T. E/6A/9

‘ Lochkreis-¢ der
Motortyp (auf der Ruckseite der Schwungscheibe) Gewicht Kupplungsbefestigung
1,1 Ltr. LC/HC 2733 E—8375D 7.60 kg 170 mm
1,3 Ltr. LC/HC 2731 E—8380C 8,40 kg 222 mm
1.3 Ltr. GT 2733 E—6375C 7,60 kg 222 mm
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Vergaser

E/6A /12

Ford-Vergaser fir 1,1,1,3 Ltr. LC/HC Weber-Vergaser fir 1,3 Ltr. GT

Ansaugkriimmer

1,1 Ltr. 5 13 Ltr. G.T.

E/ASAN3

11/13 Ltr.LC/HC

E/6A/14



Seite 8 GA
Gruppe

OLKREISLAUF

Die Olpumpe saugt das in der Olwanne befindliche Ol tiber ein Sieb an und drickt es in den Hauptstrom-
Offilter. Durch die Mittelachse der Olfilterpatrone gelangt das gefilterte Ol tber einen kurzen Kanal
(rechte Motorseite) zum Oldruckschalter und uber eine Querbohrung zum Hauptélkanal (linke Motor-
seite). Die Kurbelwellenlager stehen in direkter Verbindung mit dem Hauptélkanal, wobei die Nocken-
wellenlager wiederum mit demvorderen, mittleren und hinteren Kurbelwellenlager in Verbindung stehen.
Die Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle werden jeweils vom néchstgelegenen Kurbelwellenlager durch
schrage Bohrungen mit Ol versorgt. Die Pleuel haben im Pleuelfu eine Spritzbohrung, welche die Kol-
benbolzen und die unbelastete Seite der Zylinder mit Ol versorgt. Steuerkette und Stirnréder werden
ebenfalls Gber eine Spritzbohrung geolt. Der vordere Lagerzapfen der Nockenwelle hat in der Mitte eine
gefraste Flache, uber die Druckol schubweise (durch eine Bohrung im Zylinderblock und Zylinderkopf)
zur Kipphebelwelle gelangt.
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MOTORBELUFTUNG

Die Beliuftung des Kurbelgehéauses ist abhéngig
von der angesaugten Luftmenge des laufenden
Motors und dem Durchlal3, den das Regulierventil
gewahrt.

Durch die Oleinfillkappe stromt die AuBenluft in
die Zylinderkopfhaube, in das Kurbelgehéuse, in
den Olabscheider (an der rechten Motorseite),
durch das Regulierventil und den Verbindungs-
schlauch zum Ansaugkrimmer.

E/6A /17

Olabscheider mit Regulierventil
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Motoraufhangung vorn aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Werkzeug G2-6000 an der hinteren Zylinder-
kopfschraube und an der vorderen Ansaug-
krimmerschraube befestigen. Motorkette in
einen Hebekran einhdngen und Motor etwas
anheben.

Aufhédngung vom Vorderachsquertrager 6sen
und Schraube herausdrehen.

. Schrauben am Motorblock entsichern und her-

ausdrehen. Aufhangung abnehmen.

Motoraufhdngung hinten

AUSBAUEN

1.

Getriebe mit einem Wagenheber unterstitzen.

2. Quertrager von der Bodengruppe abschrau-

ben. Mittelbolzen herausdrehen.

EINBAUEN

1.

Mittelbolzen mit Gegenplatte von unten einset-

EINBAUEN

1.

Aufhangung am Motorblock festschrauben und
Schrauben sichern. Neue Sicherungsbleche
verwenden.

. Aufhéngung mit dem Vorderachsquertrager

verbinden und Schraube festziehen.

Motor ablassen und Werkzeug G2-6000 ent-
fernen.

. Beide Schrauben (Zylinderkopf und Ansaug-

krummer) einsetzen und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

aus- und einbauen

zen und Quertrdger handfest an die Getriebe-
verldngerung anschrauben.

. Quertrager mit Schrauben, Federringen und

Unterlegscheiben ebenfalls handfest an die Bo-
dengruppe anschrauben.

. Wagenheber entfernen und alle Schrauben mit

vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

E/6A /18
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Motor komplett aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Minuskabel am Motor und an der Batterie ab-
klemmen.

. Kuhlflassigkeit am Kihler und am Motor ablas-

sen und auffangen. Hierzu AblaBschraube am
Kihler und an der linken Motorseite 6ffnen.

Motorhaube von den Scharnieren trennen und
abnehmen.

Ansaug-Geréduschdampfer mit Bellftungs-
schlauch abbauen.

Beide Kihierschlauche vom Motor trennen und
Kuhler ausbauen.

Vergaserbetatigungszugvom Vergaser trennen
und zur Seite legen.

. Beide Heizungsschlauche an der Motorstirn-

wand abbauen.

. Zindspule ausbauen.

9. Alle Kabelverbindungen zum Motor trennen.

10. Kraftstoffleitung an der Pumpe abschrauben
und verschlieBen.

11. Auspuffrohr am Krimmer abflanschen.

12. Werkzeug G2-6000 an der hinteren Zylinder-
kopfschraube und an der vorderen Ansaug-
krimmerschraube wie gezeigt befestigen. Mo-
torkette in einen Hebekran einh&ngen und
Motor etwas anheben.

13. Getriebe mit einem Wagenheber unterstitzen.

14. Abdeckblech am Kupplungsgehaduse abschrau-
ben, Anlasser ausbauen.

15. Alle Schrauben am Flansch, Kupplungs-
gehduse und Motor entfernen. Schrauben der
vorderen Motoraufhangung herausdrehen und
Motor nach oben herausheben.

Beachte: Schrauben vom Motor in das Kupp-
lungsgehduse haben metr. Gewinde und vom
Kupplungsgehduse in den Motor Zollgewinde!

E/6A/19



Seite 12 6A
Gruppe

EINBAUEN

1.

Zentrischen Sitz der Kupplungsscheibe mit dem
Werkzeug G2-7600-B prifen.

Mit Hilfe des Werkzeuges G2-6000 Motor lang-
sam in den Motorraum absenken.

Motorzwischenplatte hinten richtig auf die bei-
den Fuhrungshilsen im Motorflansch setzen
und Motor mit der Kupplungsscheibe vorsich-
tig auf die Getriebeantriebswelle fihren. Kupp-
lungsscheibe mit der Getriebeantriebswelle in
Eingriff bringen und Motor bis zum Flansch,
Kupplungsgehause driicken.

. Schrauben am Flansch, Kupplungsgehause,

Motor einsetzen und gleichméBig festziehen.
Wagenheber unter dem Getriebe entfernen.

Beachte: Schrauben vom Motor in das Kupp-
lungsgehéuse haben metr. Gewinde und vom
Kupplungsgehéuse in den Motor Zollgewinde!

Schrauben dervorderen Motoraufhangung ein-
setzen und festziehen. Werkzeug G2-6000 ent-
fernen und beide Schrauben (Zylinderkopf und
Ansaugkrimmer) einsetzen und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

. Abdeckblech am Kupplungsgehaduse anschrau-

ben. Anlasser einbauen.

. Auspuffrohr am Kriimmer anflanschen.

. Ansaug-Geraduschdampfer mit

Kraftstoffleitung an der Pumpe anschlieBen
und festziehen.

. Zindspule einbauen.
10.
1.

Alle Kabelverbindungen zum Motor herstellen.

Beide Heizungsschlduche an der Motorstirn-
wand aufstecken und Klemmschellen festzie-
hen.

. Vergaserbetatigungszug montieren und Riick-

zugfeder einhangen. Hierbei ist zu priifen, ob
beim Durchtreten und Loslassen des Fahr-
pedals die Drosselklappe Vollgas- und Leer-
laufanschlag erreicht.

. Kihler einbauen. Kiihlerschlauche aufstecken

und Klemmschellen festziehen.

Beliftungs-
schlauch anbauen.

. Kihlflussigkeit einfallen.
. Motorélstand kontrollieren.

. Minuskabel an der Batterie und am Motor an-

klemmen.

. Motor probestarten, Oldruck und Kuhiflissig-

keitstemperatur beobachten. Nach dem Warm-
lauf Mischungsverhaltnis der Kuhliflissigkeit
kontrollieren, gegebenenfalls ergénzen.

. Motorhaube aufsetzen, ausrichten und fest-
schrauben.

[ i

E/6A/20
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Escort-Motor explosiv

E/6A/3

1. Ansaugkrimmer 6. Lager-Getriebeantriebswelle 11. Auspuffkrummer 16. Nockenwellenrad

2. Zundverteiler 7. Kurbelwellen-Dichtringtréager 12. Thermostat 17. Steuerkette

3. Zwischenplatte 8. Qlfilter-Halteschraube 13. Wasserpumpe 18. Kettenspanner

4, Kraftstoffpumpe 9. Olpumpe 14. Nockenwelle 19. Kurbelwellenrad

5. Oldruckschalter 10. Olpumpensieb mit Saugrohr 15, Nockenwellen-Halteplatte 20. Dichtring-Stirnraddeckel



Seite 14 GA
Gruppe

Motor zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

Beachte: Da nach einer Motorreparatur alle glei-
tenden Teile wieder am Ort ihres urspriinglichen
Einbaues montiert werden sollen, sind die einzel-
nen Teile schon beim Zerlegen entsprechend ab-
zulegen!

1.

. WasserauslaB3stutzen abbauen,

Motoraufhédngung vorn abschrauben und Mo-
tor mit Halter G2-6010 im Montagesténder be-
festigen.

. Motorél ablassen und auffangen, OlmeBstab

herausziehen.

Olfilter abbauen. Zindverteilerkappe mit
Zindkabeln abnehmen.

Keilriemen an der Lichtmaschine entspannen
und Lichtmaschine abbauen.

Lafterflugel mit Riemenscheibe abbauen.
Heizungsschlauche vom Ansaugkrimmer und
von der Wasserpumpe abziehen. Wasser-
pumpe abbauen, Dichtung entfernen.

. Zylinderkopfhaube abbauen und Dichtung

abnehmen.
Vergaser abbauen.
Kraftstoffpumpe ausbauen.

. Ansaugkrimmer abbauen und Dichtung ent-

nehmen. Dabei gleichzeitig das Regulierventil
der Motorbeliftung herausziehen.

. Olpumpe, Oldruckschalter und Verteiler aus-

bauen.
Thermostat
herausnehmen.

. Auspuffkrimmer abschrauben und Dichtun-

genentnehmen.

. Zundkerzen ausbauen.

Olabscheider der Motorbeliftung heraus-
dricken.

16.

17.
18.

19.
20.

21.

22.
23.
24.
25,

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Kipphebelwelle abschrauben und StéRelstan-
gen herausziehen.
Geber-Fernthermometer abschrauben.
Zylinderkopfschrauben herausdrehen
Kopf abnehmen.
Kurbelwellen-Riemenscheibe abbauen.
Kupplungsdruckplatte abschrauben,
scheibe entnehmen.

Schwungscheibe abbauen und Motorzwischen-
platte abnehmen.

Beachte: Damit QOlschlamm und Abriebteile
nicht in das Motorinnere gelangen, Olwanne
in der Normallage des Motors nach unten ab-
bauen!

Olwannenschrauben herausdrehen und Ol-
wanne abnehmen.

Olpumpensieb mit Saugrohr ausbauen.
Stirnraddeckel abschrauben.

Kettenspanner abschrauben und mit Schlitten
entnehmen.

Schrauben vor dem Nockenwellenrad ent-
sichern und herausdrehen. Rad mit Steuer-
kette abnehmen.

Schrauben der Nockenwellen-Halteplatte ent-
sichern und Schrauben mit Platte entfernen.
Nockenwelle vorsichtig nach vorn heraus-
ziehen.

Alle VentilstéBel herausziehen und in vorge-
fundener Reihenfolge ablegen.
KurbelwelIen-Dichtringtrégerhinten abschrau-
ben. -

Kurbelwellenrad mit einem zweiarmigen Ab-
zieher von der Kurbelwelle abziehen.

und

Reib-

Die Bezeichnung aller Pleuel und Lagerdeckel
fir den spateren Wiedereinbau tberprifen.
Alle Schrauben der Pleuel- und Kurbelwellen-
Lagerdeckel herausdrehen.
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33. Pleuel- und Kurbelwellen-Lagerdeckel mit 36. Olkohlekranz am oberen Zylinderrand vor-
Schalen abnehmen und in vorgefundener Rei- sichtig mit einem Schaber entfernen, dabei
henfolge ablegen. nicht die Kolbenringtaufzone berihren.

34. Fuhrungslagerschalenhélften entfernen und 37. Kolben unter Verwendung eines Hammer-
Kurbelwelle vorsichtig herausheben. stiels aus den Zylindern dricken.

35. Pleuel- und Kurbelwellen-Lagerschalen eben-
falls in vorgefundener Reihenfolge ablegen.

KURBELWELLE LAGERN

Grundhohrung im Zylinderblock

Die Grundbohrung im Zylinderblock kann entweder Standardmal oder 0,38 mm UbergréfBe haben. Bei
Bohrungen mit UbergréBe sind Lagerdeckel und Kurbelgehduse mit weien Farbpunkten gekennzeichnet.

Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle

Die Hauptlagerzapfen der Kurbelwelle kénnen Standard-Durchmesser und (auch in neuen Motoren)
0.25 mm UntermaB haben. Diese sind dann nochmals in je zwei Produktionsgréen sortiert und mit Farb-
punkten gekennzeichnet:

a) Standard: BLAU fur den kleinsten und ROT fir den grofBten Durchmesser.
b) Untermaf 0,25 mm: GRUN fir den kleinsten und GELB fur den gréften Durchmesser.

Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle

Die Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle kénnen Standard-Durchmesser und (auch in neuen Motoren)
0,25 mm UntermaB haben. In beiden Féllen sind die Pleuellagerzapfen nicht gekennzeichnet und mus-
sen vor dem Einbau unbedingt vermessen werden!

Lagerschalen

Die Hauptlagerschalen der Kurbelwelle sind, wie die Hauptlagerzapfen selbst, in ihrer Zugehérigkeit mit
Farbpunkten gekennzeichnet.

Die Pleuelschalen sind nicht gezeichnet.

Bei der Auswahl von Lagerschalen muB in jedem Fall die Zugehérigkeit im Ersatzteil-Katalog uberprift
und zusétzlich ausgemessen werden!

L
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Ermitteln des Lagerspieles

Das Ausmessen der Lager (auch bei Untermal-
Kurbelwellen) kann entfallen und die Bestimmung
der erforderlichen Lagerschalen wird wesentlich
erleichtert wenn ,PLASTIGAGE" (Type PG 1) der

Firma:

PERFECT CIRCLE CORPORATION,
HAGERSTOWN, INDIANA/USA

Auslieferer: Fa. K.H. Ern,
Diisseldorf, CorneliusstraBe 65/67

verwendet wird.

PLASTIGAGE" ist die Bezeichnung fiir einen
genau kalibrierten Kunststoffaden.

Voraussetzungen fiir eine Messung mit
+Plastigage":

1. Die Lagerstelle muB éltrocken und sauber sein.

2. Die Kurbelwelle darf wahrend des Mef3vorgan-
ges nicht gedreht werden.

3. Die MeBstelle soll dicht neben der jeweiligen
Totpunktstellung liegen.

4. Auf die Lagerdeckel darf nicht geschlagen wer-
den.

Vorgang: Ein Stuck dieses Fadens in Lagerbreite
auf den Kurbelwellenzapfen legen, dann Haupt-
oder Pleuellagerdeckel mit Lagerschale aufsetzen
und mit demvorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen. Je nach Lagerspiel wird der Kunststoff-
faden mehr oder weniger gepref3t. Lagerdeckel
wieder entfernen.

Beachte: Die Hauptlager diirfen nicht alle gleich-
zeitig, sondern missen Lager fir Lager vermes-
sen werden.

Die Breite des gequetschten Kunststoffadens ist
mit einer auf der PLASTIGAGE-Tite aufgedruck-
ten Skala meBbar; der MeBwert entspricht dem
Lagerspiel!

Die grofite Laufruhe des Motors wird erzielt,
wenn das Lagerspiel im kleinsten bis mittleren
Bereich der angegebenen Toleranz liegt; siehe
.TECHNISCHE DATEN".

Beachte: Grundsétzlich nur einwandfreie Schrau-
ben zur Lagerung der Kurbelwelle verwenden.
Diese nicht hoher als mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen!
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ZUSAMMENBAUEN

1.

Hauptlager reinigen, Lagerschalen trocken ein-
iegen und erst dann mit Motordl benetzen.

. Kurbelwelle vorsichtig einlegen. Fuhrungslager-

schalenhalften mit Motordl benetzen und mit
der mit Lagermetall beschichteten Seite (Ein-
kerbungen) zur Kurbelwelle zeigend einsetzen.
Axialspiel der Kurbelwelle messen. Die Lager-
schalenhalften werden in verschiedenen Klas-
sen geliefert. {(Siehe Ersatzteilkatalog.)

Hauptlagerdeckel mit eingelegten und gedlten
Lagerschalen aufsetzen. Dabei Pfeile und Buch-
staben auf den Deckeln beachten!

. Alle Schrauben der Hauptlagerdeckel einset-

zen und leicht beidrehen. Kurbelwelle auf
Leichtgangigkeit prifen. Dann nacheinander
(zuerst am Fulhrungslager) Deckelschrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
und Leichtgangigkeit des betreffenden Lagers
an der Kurbelwelle prifen.

. Lagerschalen trocken in Pleuel und Pleuelkap-

pen einlegen, erst dann mit Motorol benetzen.

. Kolben und Zylinder leicht mit Motorol benet-

zen. KolbenringstoBe auf den gréftmoglichen
Abstand zueinander verdrehen.

Li

10.

1.

. Kolben mit Pleuel unter Zuhilfenahme eines

Kolbenringspannbandes mit einem Hammer-
stiel in die Zylinder einschieben. Der Pfeil auf
dem Kolbenboden muf3 in Fahrtrichtung zei-
gen. (Zylindernummer auf dem grofB3en Pleuel-
auge beachten!)

. Pleuelkappen aufsetzen (Zahl zu Zahl) und

Pleuelschrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Leichtgangigkeit des be-
treffenden Lagers an der Kurbelwelle prifen.

. StoBelbohrungen und VentilstoBel mit Motordl

benetzen, VentilstéBel in beim Ausbau vorge-
fundener Reihenfolge in den Zylinderblock
einfihren.

Nockenwellenlager und Nockenwelle leicht
mit Motordl benetzen, Nockenwelle vorsichtig
in den Zylinderblock einfihren.

Neue Nockenwellen-Halteplatte mit neuem
Sicherungsblech montieren und Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festzie-
hen. Axialspiel der Nockenwelle messen und
mit dem unter ,TECHNISCHE DATEN" ste-
henden Wert vergleichen. Schrauben der

Nockenwellen-Halteplatte sichern.
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12.

Kurbelwellenrad, mit der Rille auf dem Schaft
in Fahrtrichtung zeigend, auf die Kurbelwelle
setzen und mit dem Keil arretieren. Kurbel-
wellenrad mit einem Kunststoffhammer etwas
auftreiben und anschlieBend mit Original-
Schraube und Scheibe unter Zuhilfenahme
der Riemenscheibe bis zum Anschlag auf-
ziehen. AnschlieBend Riemenscheibe wieder
entfernen.

. Zunachst das Nockenwellenrad ohne Steuer-

kette aufsetzen und die Strichmarkierungen
der beiden Rader zueinander ausrichten. Dann
Nockenwellenrad wieder abziehen und mit
aufgelegter Steuerkette mit dem Kurbelwel-
lenrad verbinden und aufsetzen.

Beachte: Bevor das Nockenwellenrad fest-
geschraubt wird, muf3 sichergestellt sein, daf

die Kerbmarkierungen der beiden Rader

genau zueinander stehen.

. Neues Sicherungsblech und Schrauben am

Nockenwellenrad einsetzen und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen. Schrau-
ben mit Sicherungsblech sichern.

. Kettenspanner auf den Zylinderblock montie-

ren und Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. Schlitten vom Ketten-
spanner mit Motordl benetzen und montieren.

Beachte: Der Kettenspanner ist federbelastet
und stellt sich selbsttatig nach. Deshalb Nok-
ken vom Kettenspanner nur leicht auf den
Schlitten auflegen und nicht vorspannen! Die
Feder des Kettenspanners ist vom entspann-
ten Zustand 2': Umdrehungen vorgespannt!
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17.

18.

19.

20.

21.
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. Radialdichtring im Stirnraddeckel mit Werk-

zeug G2-6362 auspressen. Neuen Radial-
dichtring mit der Gegenseite des Werkzeuges
(G2-6362 bis zur festen Anlage einpressen. Fir
beide Arbeitsgange Werkzeug G2-6701 dem
Stirnraddeckel unterbauen.

Neue Stirnraddeckel-Dichtung auf beiden
Seiten mit Dichtmasse bestreichen und auf
den Deckel legen.

Olschleuderscheibe auf die Kurbelwelle set-
zen und mit dem Keil arretieren.

Stirnraddeckel aufsetzen und mit zwei Schrau-
ben anheften. Zur Zentrierung Kurbelwellen-
Riemenscheibe aufsetzen und mit dem Keil
arretieren. Dann alle Schrauben vom Stirnrad-
deckel (auBer der kombinierten Schraube fir
Wasserpumpe und Stirnraddeckel) einsetzen
und mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen. Kurbelwellen-Riemenscheibe wieder
abziehen.

Radialdichtring im Kurbelwellen-Dichtring-
trager mit Werkzeug G2-6701 auspressen.
Hierzu ein Werkstick von 100 mm Aufen-
durchmesser und einer Wandstérke von 2 mm
dem Dichtringtrager unterbauen.

Neuen Radialdichtring mit der Gegenseite
des Werkzeuges G2-6701 bis zur festen An-
lage einpressen.

E/6A/26

Stirnraddeckel-Dichtring auswechseln

Li

22.

23.

24,

25.

26,

Neue Dichtung auf beiden Seiten mit Dicht-
masse bestreichen und auf den Dichtringtrager
legen. Radialdichtring an der Dichtlippe
mit Motorél benetzen und Zentrierwerkzeug
G2-6701 einfihren. Dichtringtrager mit dem
Zentrierwerkzeug G2-6701 aufsetzen und
alle Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Werkzeug G2-6701 ab-
nehmen.

Olpumpensieb mit Benzin reinigen oder, falis
erforderlich, ausbrennen. Sieb mit Saugrohr
einbauen.

Otwannendichtung auf die Zylinderblock-
Dichtflache legen. Beide Korkstreifen vorn und
hinten einsetzen und die vier StoBecken mit
Dichtmasse bestreichen.

Beachte: Beide Korkstreifen sind an den En-
den abgeschrédgt und missen im montierten
Zustand voll mit der Olwannendichtung Kon-
takt haben!

Olwanne auflegen und alle Schrauben einset-
zen. Die vier langeren Olwannenschrauben
mit Dichtmasse bestreichen und jeweils vorn
und hinten an den StoBecken einsetzen. Alle
Olwannenschrauben gleichméfig mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Kurbelwellen-Riemenscheibe am Schaft mit
Motordl benetzen. Riemenscheibe aufschie-
ben und drehen bis der Keil arretiert. Schrau-
benkopf und Scheibe mit Dichtmasse bestrei-
chen und mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen.

Ef6A/27

Kurbelwellen-Dichtring auswechseln
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

Buchse-Getriebeantriebswelle in der Kurbel-
welle mit Werkzeug G2-7600-A ausziehen.
Neue Blchse mit Werkzeug G2-7600-B bis zum
Anschlag eintreiben.

Kurbelwellenflansch und Schwungscheiben-
anlage s#dubern. Schwungscheibe aufsetzen
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Kupplungsdruckplatte mit Reibscheibe auf-
setzen und Schrauben einsetzen. Reibscheibe
mit Werkzeug G2-7600-B zentrieren, bis alle
Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festgezogen sind.

Zylinderkopfdichtung passend zu den Schrau-
benbohrungen auflegen (die Metallauflage
zeigt zum Zylinderkopf). Kopf auflegen und
alle Schrauben handfest beidrehen. Dann
Schrauben nach Schema mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

StoBelstangen mit den Enden in Motordl tau-
chen und (in beim Ausbau vorgefundener
Reihenfolge) auf die VentilstoBel stellen.

Alle Kipphebel an den Enden mit Motord! be-
netzen und Kipphebelwelle aufsetzen; dabei
Stellschrauben in die StoBelstangen einfiih-

-

ren. Schrauben langsam beidrehen und an-
schlieBend mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

33. Ventile einstelien: Hierzu Kurbelwellen-Rie-
menscheibe nur im Uhrzeigersinn (auf die Mo-
torstirnseite gesehen) drehen und zuné&chst
Riemenscheibe mit der Kerbe auf die 6°-
Marke des Stirnraddeckels stellen. Wird jetzt
die Riemenscheibe wenig hin-und hergedreht,
so Uberschneiden am 1. oder 4. Zylinder die
Ventile, d. h. beide Kipphebel bzw. StoBel-
stangen bewegen sich gegenlédufig. Wenn die
Ventile des 1. Zylinders Uberschneiden, Rie-
menscheibe genau eine Umdrehung weiter-
drehen, dann Uberschneiden die Ventile des
4. Zylinders! In dieser Stellung beide Ventile
des 1. Zylinders einstellen. AnschlieBend Rie-
menscheibe eine halbe Umdrehung weiter-
drehen. In dieser Stellung Gberschneiden die
Ventile des 3. Zylinders und die des 2. Zylin-
ders konnen eingestellt werden, usw. ent-
sprechend der Ziindfolge.

4. Zylinder Uberschneidet — 1. Zylinder einstellen
3. Zylinder Gberschneidet — 2. Zylinder einstellen
1. Zylinder Uberschneidet — 4. Zylinder einstellen

2. Zylinder Uberschneidet — 3. Zylinder einstellen
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34.

35.

36.

Li
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Zundverteiler einsetzen: Hierzu Kurbelwellen-
Riemenscheibe (jetzt eine halbe Umdrehung)
im Uhrzeigersinn drehen, bis die Ventile des
4.Zylinders Giberschneiden. Kerbe auf der Rie-
menscheibe genau deckend zur 6°-Marke
auf dem Stirnraddeckel stellen. Verteilerwelle
drehen, bis der Verteilerlaufer zwischen Kon-
densator-Halteschraube und Kondensator
zeigt.

Verteiler so in die Einbaulage halten, daf3 die
Zugstange der Unterdruckdose parallel zum
Motorblock steht. In dieser Stellung Zindver-
teiler einfihren. Verteilergehduse etwas nach
links drehen. Schraube der Verteilerhalteplatte
am Block einsetzen und festziehen.

Jetzt Verteilergehduse drehen, bis die Zug-
stange der Unterdruckdose wieder parallel
zum Motorblock steht. Dann Klemmschraube
der Halteplatte etwas beiziehen.

Zindkerzen einschrauben und mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Neue Dichtung in die Zylinderkopfhaube ein-
legen und Klemmnasen in die Aussparungen
der Haube dricken. Zylinderkopfhaube auf-
setzen und Schrauben gleichméafig mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

Olabscheider der Motorbeliftung so mon-
tieren, daB er etwa im 45°-Winkel zum Motor-
block nach hinten steht.

Ansaugkrimmer-Dichtung im Bereich des
Wasserkanals auf beiden Seiten mit Dicht-
masse bestreichen und auflegen. Ansaug-
krimmer aufsetzen und Schrauben mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen. Regu-
lierventil der Motorbeliftung in den Olab-
scheider einsetzen.

Kraftstoffpumpen-Dichtung auf beiden Seiten
mit Dichtmasse bestreichen. Kraftstoffpumpe
einfiihren und Schrauben festziehen.

Olpumpen-Dichtung auf beiden Seiten leicht
mit Dichtmasse bestreichen. Olpumpe einset-
zen und Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

Wasserpumpen-Dichtung auf beiden Seiten
mit Dichtmasse bestreichen. Wasserpumpe
einsetzen und Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen. Dabei gleich-
zeitig Halter fur Lichtmaschine mit befestigen.

Lichtmaschine ansetzen und Schrauben bei-
drehen.

Lifterfligel mit Riemenscheibe montieren und
Schrauben festziehen.
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44,

45.

46,

47.

48.

Keilriemen auflegen und mit der Lichtmaschine
spannen. Schrauben der Lichtmaschine fest-
ziehen.

Auspuffkrimmer mit Dichtung montieren und
Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

Vergaser anbauen und Gasgesténge anschlie-
f3en.

Neue Olfilterpatrone einsetzen und an die Ol-
pumpe anschlieBen. Schraube mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Beachte: Vor der Olfiltermontage neuen O-
Ring am Olpumpenflansch einsetzen!

Oldruckschalter und Geber-Fernthermometer
montieren.

49.

50.

51.

52.

53.

54,

Thermostat einsetzen. Neue Dichtung auf bei-
den Seiten mit Dichtmasse bestreichen und
WasserauslaBstutzen montieren.

Zindverteilerkappe aufsetzen und Zindker-
zenstecker der Zundfolge entsprechend auf
die Kerzen stecken.

Motordl einfullen und Olmelstab einsetzen.

Heizungsschlauche montieren.

Motor aus dem Montagestédnder heben und
Halter G2-6010 abschrauben.

Motoraufhangung vorn mit neuen Sicherungs-
blechen montieren. Schrauben festziehen und
sichern.
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Zylinderkopf ab- und anbauen

ABBAUEN

. Minuskabel an der Batterie abklemmen.

Kihlflissigkeit am Kahler ablassen und auf-
fangen.
Ansaug-Geraduschdampfer mit
schlauch abbauen.

Beluftungs-

4. Vergaserbetatigungszug und Starterzug vom
Vergaser trennen und zur Seite legen.

5. Zylinderkopfhaube abbauen und Dichtungent-
nehmen.

6. Heizungsschlauche an der Wasserpumpe und
am Ansaugkrimmer abbauen und zur Seite
legen. Belluftungsschlauch abbauen.

7. Auspuffrohr vom Krummer abflanschen.

8. Vergaser abbauen und mit Leitung zur Seite
legen.

9. Oberen Kiihlerschlauch vom WasserauslaB-
stutzen trennen. WasserauslaBB3stutzen ab-
bauen und Thermostat herausnehmen.

10. Zundkerzen ausbauen.

11. Kipphebelwelle abschrauben. StéBelstangen
herausziehen und fur den Wiedereinbau in
vorgefundener Reihenfolge ablegen.

12. Alle Zylinderkopfschrauben herausdrehen und
Kopf abnehmen. Dichtung entfernen.

ANBAUEN

1. Dichtflachen am Block und am Kopf von Dich-

Lt

tungsresten befreien.

. Neue Zylinderkopfdichtung passend zu den

Schraubenbohrungen auflegen (die Metallauf-
lage zeigt zum Zylinderkopf). Kopf aufsetzen
und alle Schrauben handfest beidrehen. Dann
Schrauben nach Schema mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

@

10.

1.

. Thermostat

3. StoBelstangen mit den Enden in Motordl tau-
chen und (in beim Ausbau vorgefundener Rei-
henfolge) auf die VentilstoBel stellen.

. Alle Kipphebel an den Enden mit Motordé! be-

netzen und Kipphebelwelle aufsetzen; dabei
Stellschrauben in die StoBelstangen einfih-
ren. Schrauben der Kipphebelwelle langsam
beidrehen und anschlielend mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Ventile einstellen.

Neue Dichtung in die Zylinderkopfhaube
einlegen und Klemmnasen in die Aussparun-
gen der Haube dricken. Zylinderkopfhaube
aufsetzen und Schrauben gleichmé&Big mitvor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.
Zundkerzen einbauen.

Vergaser anbauen und Gesténge anschlieBen.
Vergaserbetatigungszug montieren und Rick-
zugfeder einhdngen. Hierbei ist zu prifen, ob
beim Durchtreten und Loslassen des Fahr-
pedals die Drosselklappe Vollgas- und Leer-
faufanschlag erreicht.

Starterzug montieren; dabei die Hille am
Starterzughalter und den Seilzug, bei vollig
eingeschobenemStarterzug-Betétigungsknopf
und bei offener Starterklappe, an der Exzen-
terscheibe festklemmen.

Heizungsschlauche und Beluftungsschlauch
montieren.

und Wasserauslaf3stutzen mit

neuer Dichtung montieren. Oberen Kihler-
schlauch ausschliefBen.

. Auspuffrohr am Krimmer anschlieBen und
Schrauben festziehen.

. AblaBschraube am Kiihler schlieBen und Kihl-
flussigkeit auffallen.

. Minuskabel der Batterie anklemmen.
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Radialdichtring-Kurbelwelle auswechseln
(Motor ausgebaut)

AUSBAUEN

1.

Motor mit Halter G2-6010 im Montagesténder
befestigen.

2. Motorol ablassen und auffangen.

Kupplungsdruckplatte mit Scheibe abbauen.

4. Schwungscheibe abschrauben und Motorzwi-

schenplatte abnehmen.

Beachte: Damit Olschlamm und Abriebteile
nicht in das Motorinnere gelangen, Olwanne in
der Normallage des Motors nach unten ab-
bauen!

. Olwannenschrauben herausdrehen und Ol-

wanne abnehmen.

Kurbelwellen-Dichtringtréger hinten abschrau-
ben.

. Radialdichtring im Kurbelwellen-Dichtringtréager

mit Werkzeug G2-6701 auspressen. Hierzu ein
Werkstiick von 100 mm AuBendurchmesser und
einer Wandstarke von 2 mm dem Dichtringtra-
ger unterbauen.

EINBAUEN

1.

Alle Dichtflachen an Motorblock, Olwanne und
Dichtringtrdger von Dichtungsresten befreien.

Neuen Radialdichtring mit der Gegenseite des
Werkzeuges G2-6701 bis zur festen Anlage in
den Dichtringtrédger einpressen.

Neue Dichtung auf beiden Seiten mit Dicht-
masse bestreichen und auf den Dichtringtrager

legen. Radialdichtring an der Dichtlippe mit
Motorél benetzen und Zentrierwerkzeug G2-
6701 einfihren. Dichtringtrager mit dem Zen-
trierwerkzeug G2-6701 aufsetzen und alle
Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. Werkzeug G2-6701 abnehmen.

. Olwannendichtung auf die Zylinderblock-Dicht-

flache legen. Beide Korkstreifen vorn und hin-
ten einsetzen und die vier StoBecken mit
Dichtmasse bestreichen.

Beachte: Beide Korkstreifen sind an den Enden
abgeschrégt und mussen im montierten Zu-
stand voll mit der Olwannendichtung Kontakt
haben!

. Olwanne auflegen und alle Schrauben einset-

zen. Die vier langeren Olwannenschrauben mit
Dichtmasse bestreichen und jeweils vorn und
hinten an den StoBecken einsetzen. Alle Schrau-
ben gleichmaBig mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

5. Kurbelwellenflansch und Schwungscheibenan-

lage séubern. Schwungscheibe aufsetzen und
Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen.

. Kupplungsdruckplatte mit Reibscheibe aufset-

zen und Schrauben einsetzen. Reibscheibe mit
Werkzeug G2-7600-B zentrieren, bis alle
Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment
festgezogen sind.

. Motorol einfullen. Motor aus dem Montage-

stédnderhebenund Halter G2-6010 abschrauben.
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Ventile auswechseln
(Zylinderkopf abgebaut)

AUSBAUEN

. Einige leichte Schldge mit einem Kunststoff-
hammer auf den Ventilfederteller fuhren. Da-
durch losen sich die Ventilfederkeile.

. Werkzeug G2-6513-A mit einer Kipphebelwel-
lenschraube ansetzen und den Ventilteller her-
unterdricken. Ventilfederkeile entfernen und
die Feder langsam entspannen.

_ Ventilteller, Ventilfeder und Olabschirmringe
abnehmen.

_ Ventile herausnehmen. Alle Teile reinigen und
Olkohle entfernen.

. Wenn nétig, Ventilsitze mit dem Ventilfraser-
satz auf 1,5 — 2 mm Ventilsitzbreite nacharbei-
ten.

. Zylinderkopf von den vorhandenen Spénen
sorgfaltig reinigen.

. AuslaBventil und AuslaBventilsitze einschleifen.

Achtung! Die EinlaBventile sind aluminisiert
und diirfen nicht eingeschliffen oder nach-
geschliffen werden. Die EinlaBventile sind mit
einem Blindventil, d. h. mit einem EinlaBventil,
das auf keinen Fall in einen Zylinderkopf ein-
gebaut werden darf, einzuschleifen.

Zylinderkopf und Ventile mit Wasser absprit-
zen und mit PreBluft trocken blasen.

Tragbild der Ventilsitze kontrollieren. Wenn
erforderlich, Sitze nochmals schleifen.

EINBAUEN

1.

Ventilschafte und Fihrungsbohrungen mit Ol
benetzen, Ventile einsetzen.

Olabschirmringe aufstecken. Ventilfedern auf-
setzen und Federteller auflegen.

Werkzeug G2-6513-A ansetzen. Federteller
herunterdriicken und Ventilfederkeile einset-
zen.

Ventilfeder langsam entspannen und den Sitz
der Ventilfederkeile kontrollieren.

Bearbeitung der Ventilsitze

Ventile einschleifen
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ANZUGSDREHMOMENTE

Vorderes Rohr an Auspuffkrimmer

Gewinde
5/16" —18Gg

mkg

10...14

Auspuffanlage (ohne Kriimmer) komplett aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Gummiringe am hinteren Rohr aushéngen und
Rohrschelle am Auspufftopf 16sen.

. Hinteres Auspuffrohr ausbauen.

Beachte: Festsitzende Rohrverbindung durch
leichte Hammerschlage, rund um den Rohrstut-
zen, losen!

. Auspuff-Flansch am Krimmer trennen. Gummi-

ringe am Topf aushdngen und vorderes Rohr
mit Topf herausnehmen.

Aufhdngung vord. Topf und Schelle zum Endrohr

EINBAUEN

1.

Vorderes Rohr mit Topf einsetzen und Gummi-
ringe am Topf einhangen. Auspuff-Flansch am
Kriimmer anschlieBen.

. Hinteres Rohr einsetzen und Gummiringe ein-

hangen.

. Komplette Anlage ausrichten und spannungs-

frei befestigen.

E/6B/3

Aufhéngung Endrohr



WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT Seite 1 7A
Gruppe
MAI 1968

KUPPLUNG UND GETRIEBE




Seite 2 7A
Gruppe

INHALT

Getriebe aus- und einbauen

Kupplungsdrucklager aus- und einbauen
Kupplungsdruckplatte aus- und einbauen
Fahrungsbichse — Antriebswelle aus- und einbauen
Radialdichtring — Fuhrungshilse auswechseln
Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Kupplungsseilzug einstellen

Kupplungsseilzug aus- und einbauen
Buchse-Getriebeverldngerung auswechseln

ANZUGSDREHMOMENTE

Getriebe an Motor

Verlangerung an Getriebegehéuse
Kupplungsdruckplatte an Schwungscheibe
Deckel an Getriebegehsuse

mkg
30...36
45...50
1.7...2,1
07...11
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Kupplung

ALLGEMEINES

Die Kupplungsausriickschwinge wird mittels eines Seilzuges betétigt. Das Kupplungsdruckiager liegt
immer an den Ausriickfingern der Membranfeder an, d. h. es soll niemals ein Spiel an der Schwinge vor-
handen sein. AuBerdem kommen verschiedene Abmessungen von Kupplungsscheiben und Druckplatten
zur Verwendung.

Fahrzeuge mit 1,1-Ltr.-Motor — 165 mm Durchmesser
1,3-Ltr.-Motor — 190 mm Durchmesser

Kupplungsscheiben mit Druckplatten

1,1-Ltr.-Motor 1,3-Ltr.-Motor

Li



Seite 4 7A
Gruppe

2 v

Kupplungsausriickmechanismus
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Getriebe
ALLGEMEINES

Das GT-Getriebe ist gegentber dem Std.-Getriebe mit einer enger gehaltenen Ubersetzungsabstufung
ausgefuhrt. Dementsprechend sind die Teile untereinander nicht austauschbar.

Der gleichzeitige Eingriff zweier Génge wird mittels einer Sperrplatte, die auf der rechten Seite des Ge-
triebes drehbar gelagert ist, verhindert.

Die Verwendung von Sprengringen mit abgestuften Starken garantiert das kleinstmogliche Langsspiel
bei der Montage. Bei Uberholarbeiten am Getriebe, wo Sprengringe entfernt werden, miissen beim Ein-
bau immer neue Sprengringe verwendet werden.

e
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Sprengringe (1, 4, 5 und 6) sind in abgestuften Stirken erhiltlich. Auswahl siehe Ersatzteil-Katalog.
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KraftfluB und Schaltmechanismus in den einzelnen Gingen



WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT
MAI 1968

Seite 7 7A
Gruppe

Getriebe aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Massekabel von der Batterie trennen.

2. Manschette zum Handschalthebel anheben
und Sprengring (Federhalterung) entfernen.

3. Kugelschalenmutter abschrauben und Schalt-
hebel herausziehen.

4. Auspuffrohram Krimmer l6sen.

5. Obere Getriebe-Befestigungsschrauben ent-
fernen.

6. Kupplungsseilzug an der Verstellvorrichtung
soweit wie moglich 16sen, um die spétere Ent-
fernung des Zuges von der Ausriickschwinge
zu erleichtern.

7. Anlasser ausbauen.

8. Staubmanschette zur  Kupplungsausriick-
schwinge abheben und Seilzug aushdngen.
Tachowelle abbauen.

9. Gelenkwellen-und Antriebswellenflansch mar-
kieren und trennen. Zwischenlager (bei geteil-
ter Gelenkwelle) abschrauben, Welle komplett
aus der Getriebeverldngerung ziehen.

Beachte: Damit nach Entfernen der Gelenk-
welle kein Getriebedl auslauft, alten Gelenk-
wellenstummel in die Getriebeverlangerung
einschieben.

10. Abdeckblech vom Kupplungsgehéduse ab-
schrauben.
11. Motor abstitzen und Quertrdger abschrauben.

E.i’l7f6
Aushingen des Kupplungsseilzuges an der
Schwinge

L

12. Die beiden unteren noch nicht entfernten Be-
festigungsschrauben vom Getriebe/Motor ent-
fernen und Getriebe nach hinten herausziehen.

13. Quertrager von der Getriebeverlangerung ab-
schrauben.

EINBAUEN

Beachte: Vor Einbau des Getriebes zentrischen
Sitz der Kupplungsscheibe mit Werkzeug G2-
7600-B prufen!

1. Hinteren Quertrager und Silentblock an die
Getriebeverlangerung anschrauben.

2. Sicherstellen, ob Zwischenplatte am Motor
richtig sitzt, Getriebe ansetzen und auf rich-
tigen Eingriff der Antriebswelle achten. Ge-
triebe bis zur Anlage einfihren.

3. Die beiden unteren Befestigungsschrauben
zum Kupplungsgehause einsetzen und fest-
ziehen.

4. Getriebe anheben und Quertréger an Langs-
trager befestigen. Schrauben mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. Motorstitze
entfernen.

5. Abdeckblech am Kupplungsgehause befesti-
gen und Anlasser einbauen.

6. Gelenkwellenstummel entfernen und Gelenk-
welle mit Zwischenlager komplett einbauen.
(Auf Ubereinstimmung der vorher angebrach-
ten Markierungen achten!)

E/ 717

Federsicherung — Tachowelle und hintere Quer-
triagerbefestigung



Seite 8
Gruppe

1A

7. Tachowelle an Antrieb anschlieBen. 9.

8. Kupplungsseilzug in die Schwinge einhangen 10.
und Staubmanschette wieder einsetzen. Mit- 11.
tels der Einstellvorrichtung (am Spritzblech)
Kupplungsseil so weit spannen, bis das Kupp-
lungspedal auf gleicher H6he wie das Brems- 12.
pedal steht. Auerdem darf an der Kupplungs- 13.

ausrickschwinge kein Spiel vorhanden sein.

Schrauben der oberen Getriebebefestigung
einsetzen und festziehen.

Auspuffrohr am Krimmer festziehen.
Handschalthebel einfiihren und Kugelschalen-
mutter festziehen. Sprengring (Federhalte-
rung) einsetzen und Manschette aufsetzen.
Massekabel an die Batterie anschlieBen.
Olstand im Getriebe kontrollieren, falls erfor-
derlich, vorgeschriebenes Ol nachfiillen.

Kupplungsdrucklager aus- und einbauen
(Getriebe ausgebaut)

AUSBAUEN

1. Kupplungsausriickschwinge samt Drucklager 1.

vom Gehduse entfernen.

2.

2. Kupplungsdrucklager aushangen und Druck-
lager von der Nabe abpressen.

EINBAUEN

Drucklager auf die Nabe pressen und in die
Kupplungsausriickschwinge einhangen.
Ausrickschwinge samt Drucklager in das
Kupplungsgehéuse einfihren und tber die
Fihrungshilse schieben.

Kupplungsdruckplatte aus- und einbauen
(Motor und Getriebe ausgebaut)

AUSBAUEN 2.

1. Kupplungsdruckplatte abschrauben.
2. Druckplatte und Kupplungsscheibe entfernen.

EINBAUEN
1. Kupplungsscheibe (mit der gréBeren Nabe

gegen das Schwungrad zeigend einsetzen). 4.

/4

Auswechseln des Kupplungsdrucklagers

Werkzeug G2-7600-B in Druckplatte und
Kupplungsscheibe einfiihren.

Kupplungsdruckplatte anschrauben und mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

Werkzeug G2-7600-B entfernen.

E/7/24

Handschalthebel
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Fiihrungslager-Antriebswelle aus- und einbauen

(Motor oder Getriebe ausgebaut)

AUSBAUEN Durch die Umstellung von Lagerbichsen auf
Nadellager wurden die Toleranzen verschiede-
ner Teile eingeengt. Nadellager mit Dichtring
nach aullen zeigend einpressen.

1. Kupplungsdruckplatte abschrauben und mit
Kupplungsscheibe entfernen.

2. Lager mit Werkzeug G3-7600-A ausziehen, da-

bei Werkzeug mit Maulschlissel festhalten! 2. Kupplungsscheibe (mit der groBeren Nabe

gegen das Schwungrad zeigend) einsetzen.

EINBAUEN 3. Werkzeug G2-7600-B in Druckplatte und Kupp-

1. Mit Werkzeug G2-7600-B Nadellager biindig lungsscheibe einfuhren.

einpressen. 4. Kupplungsdruckplatte anschrauben und mit
Beachte: Vor dem Einpressen eines neuen vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.
Nadellagers, muB3 der Zapfen des Werkzeuges

G2-7600-B Uberpriift werden (15 mm ¢ £ 0,1). 5. Werkzeug G2-7600-B entfernen.

Radialdichtring-Fiihrungshiilse auswechseln
(Getriebe ausgebaut)

AUSBAUEN EINBAUEN
1. Neuen Radialdichtring in die Fuhrungshilse
1. Kupplurgsausrickschwinge samt Drucklager und neuen O-Ring in das Geh&use einsetzen.
vom Kupplungsgehause entfernen. Fihrungshilse mit vorgeschriebenem Dreh-

moment festziehen.

2. Fuhrungshulse abschrauben. O-Ring entfernen 2. Ausriickschwinge samtDrucklagerindas Kupp-
und Radialdichtring mit einem Schraubendreher tungsgehéuse einfuhren und tiber die Fihrungs-
aus der Fuhrungshilse herausheben. hulse schieben.

E/7/10

Nadellager ausziehen Einbau des Kupplungsfiihrungslagers
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen

1 = Fuhrungshilse

2 = O-Ring

3 = Radialdichtring

4 = Schaltgabel 3.—4. Gang
5 = Schaltsperrplatte

6 = Schaltgabel Rw.-Gang
7 = Schaltgabel 1.—2. Gang
8 = VerschiuBdeckel

9 = Schaltwellen — Arrctierstift
10 = Feder
11 = VerschluB3schraube
12 = Radialdichtring
13 = Tacho-Antriebsritzel
14 = VerschluBdeckel

15 = Fihrungsbichse-Gelenkwelle

16 = Radialdichtring

17 = Sicherungsring

18 = Sprengring

19 = Rillenkugellager

20 = Antriebswelle

21 = Nadellager

22 = Getriebehauptwelle

23 = Sprengring

24 = Synchronring

25 = Synchronkupplungsnabe 3.—4. Gang
26 = Zahnrad 3. Gang

27 = Zahnrad 2. Gang

28 = Synchronkupplungsnabe 1.—2. Gang

29 = Sprengring

30 = Zahnrad 1. Gang

31 = Abstandring

32 = Sprengring

33 = Kugellager

34 = Sicherungsring

35 = Tacho-Schneckenrad
36 = Vorgelegeachse

37 = Druckscheibe

38 = Abstandscheibe

39 = Lagernadeln (21 Stiick)
40 = Vorgelegezahnradblock
41 = Zwischenrad (Rw.-Gang)
42 = Abstandhiise

43 = Achse — Zwischenrad
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ZERLEGEN

1.

10.

1.

Getriebe mit Werkzeug G2-4200 am Montage-
stander befestigen. Deckel-Getriebegehéause
abschrauben, Getriebe drehen und Ol ablau-
fen lassen.

. Kupplungsausrickschwinge samt Drucklager

entfernen.

Hinterer VerschiuBdeckel aus der Getriebe-
veriangerung mit einem Schraubendreher
herausdrtcken.

. VerschluBschraube zum Schaltwellen-Arre-

tierstift entfernen.
PaBstifte aus der Schaltsperrplatte und Schalt-
welle heraustreiben.

. Schaltwelle nach hinten herausziehen. Schalt-

gabeln, Schaltfinger und Schaltsperrplatte
dem Getriebe entnehmen.

. Schaltwellen-Arretierstift und Feder von der

Gehausebohrung entfernen.

. Schrauben der Getriebeverlédngerung heraus-

drehen. Getriebeverlangerung so drehen, bis
der Durchgang fur die Vorgelegewelle frei ist.

. Vorgelegewelle mit einem geeigneten Dorn so

weit von vorne nach hinten heraustreiben, bis
die Welle von der vorderen Gehausebohrung
frei wird, dann mittels der Blindwelle G2-7020
Vorgelegewelle ganz herausschieben. Vor-
gelegezahnradblock absenken.

Beachte: Die Blindwelle muBB mit der Vor-
gelegeachse in Berihrung bleiben, damit die
Lagernadeln nicht durcheinanderfallen!
Komplette Getriebeverlangerung aus dem Ge-
triebegehduse ziehen.

Fihrungshllse abschrauben und Hilse samt
O-Ring entfernen. Antriebswelle komplett her-
ausziehen. Nadellager entnehmen.

Achse des Zwischenrades (Rw.-Gang)
heraustreiben

Li

12.

13.

14.

15.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Sicherungsring vor dem Kugellager der An-
triebswelle entfernen und Kugellager abpres-
sen. (Kann auch mit Werkzeug GH-4615-A ab-
gezogen werden.)

Achse des Zwischenrades (Rw.-Gang) mit
Werkzeug GH-7140 nach hinten heraustrei-
ben. Abstandhilse und Zwischenrad ent-
fernen.

Rw.-Gang-Schaltklaue nach dem Entfernen
des Sprengringes vom Drehzapfen abziehen.
Vorgelegezahnradblock mit Druckscheiben
vom Gehduse herausheben.Je 21 Lagernadeln
und je 2 Abstandscheiben von beiden Enden
des Zahnradblockes entfernen. Bilindwelle
herausziehen.

. Abdeckkappe (Tachoritzel) entfernen und

Tachoantrieb aus dem Getriebegehéduse her-
ausziehen.

Sprengring vor dem Kugellager in der Ge-
triebeverlangerung entfernen.

Hauptwelle aus der Getriebeverlangerung
pressen.

Sicherungsring vor dem Kugellager entfernen
und Werkzeug G2-7025 hinter der nach vorne
zeigenden Flache des Zahnrades (1. Gang)
ansetzen und komplett mit Distanzstick,
Hauptwellenlager und Tachoschnecke ab-
pressen.

Sprengring vor der Synchronkupplungsnabe
1.—2. Gang entfernen und komplette Kupp-
lungsnabe mit Zahnrad 2. Gang abziehen.
Sicherungsring vor der Synchronkupplungs-
nabe 3.—4. Gang entfernen und komplett mit
Zahnrad 3. Gang von der Getriebehauptwelle
ziehen.

Falls notwendig, O-Ring und Dichtring des
Schaltrohres auswechseln.

E/7/13

Ausbau des 1.-Gangzahnrades
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23.

Hierzu Schaltrohr nach vorne schieben und
O-Ring abziehen. Dichtring mit einem Schrau-
bendreher herausdricken.

Dichtring der Fihrungshulse (fur Kupplungs-
drucklager) ebenfalls mit einem Schrauben-
dreher entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Alle Teile grandlich reinigen, prifen und vor dem
Einbau mit vorgeschriebenem Ol leicht benetzen.

Beachte: Schrauben, die mit dem Olraum des Ge-
triebes in Verbindung kommen, missen mit Dicht-
masse eingesetzt werden!

1.

Zahnrad 2. Gang mit der Synchronverzahnung
nach hinten zeigend auf die Hauptwelle schie-
ben.

. Synchronkupplungsnabe (1.—2. Gang) zusam-

mensetzen: Hierzu Schieberad auf die Nabe
schieben, dabei mussen die Markierungen
Gbereinander stehen. Synchronriegel einsetzen
und Synchronfedern versetzt einlegen. Dabei
mul jeweils das abgewinkelte Ende der beiden
Ringfedern gemeinsam in einen Riegel einge-
legt werden.

Komplette Synchronkupplungsnabe  (1.—2.
Gang) mit Synchronring aufschieben. (Mit der
Schaltnut nach hinten zeigend.)

. Neuen Sprengring einsetzen.

Beachte: Bei Verwendung neuer Ersatzteile
mufl ein Sprengring der Nutbreite entspre-
chend eingesetzt werden. Der eingesetzte

Sprengring darf kein Axialspiel haben. (Dicke
der Sicherungsringe siehe Ersatzteil-Katalog.)
Synchronring, Zahnrad 1. Gang und Abstand-
ring (mit der breiten Stirnseite zum Zahnrad
1. Gang zeigend) aufschieben.

Synchronkupplungsnabe zusammensetzen

6.

10.

Neuen Sprengring aufschieben.

Beachte: Bei Verwendung eines neuen Kugel-
lagers bzw.einerneuen Getriebeverlangerung
muB die Lagersitzhéhe und die Nutbreite der
Getriebeverldngerung gemessen werden (Ge-
samthéhe). Davon Lagerhohe abziehen ergibt
Sprengringdicke.

Rechenbeispiel:

Gesamthohe: 18 mm
Lagerhohe: — 16 mm
Sprengringdicke: 2 mm

Aus den zur Verfugung stehenden Spreng-
ringdicken (siehe Ersatzteil-Katalog) einen
Ring auswahlen, der diesem Mal entspricht.
Der eingesetzte Sprengring darf kein Axial-
spiel haben.

. Kugellager aufpressen und Sicherungsring

einsetzen.

Beachte: Bei Verwendung neuer Ersatzteile
muf ein Sprengring der Nutbreite entspre-
chend eingesetzt werden. Der eingesetzte
Sprengring darf kein Axialspiel haben. (Dicke
der Sicherungsringe siehe Ersatzteil-Katalog.)
Tachoschnecke aufpressen.

Beachte: Der Abstand von der hinteren Flache
der Tachoschnecke bis zur vorderen Fléche
des Hauptwellenlagers muB 48 mm betragen.
Zahnrad 3. Gang und Synchronring auf die
Hauptwelle schieben.
Synchronkupplungsnabe (3.—4. Gang) zusam-
mensetzen: Hierzu Schaltring auf die Nabe
schieben, dabei missen die Markierungen
Ubereinander stehen. Synchronriegel einset-
zen und Synchronfedern versetzt einlegen.
Dabei muB jeweils das abgewinkelte Ende der
beiden Ringfedern gemeinsam in einen Rie-
gel eingelegt werden.

EST/1G

Einbau des Tacho-Antriebsritzels
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Getriebe zerlegt

Ly
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11. Synchronkupplungsnabe (mit dem breiten
Flansch nach hinten zeigend) komplett auf die
Hauptwelle dricken. Neuen Sprengring mon-
tieren.

12. Komplette Hauptwelle in die Getriebeverlan-
gerung einpressen (der Einpref3vorgang wird
erleichtert, wenn die Getriebeverlangerung in
kochendem Wasser erwarmt wurde).

13. Den vorher lose aufgeschobenen Sprengring
einsetzen (Hauptwellenlager zur Getriebever-
langerung).

14. Tachoantrieb mit gedltem Gewinde und neue
Abdeckkappe (mit Dichtmasse bestreichen)
montieren.

15. Neuen Dichtring und C-Ring der Schaltrohr-
abdichtung einsetzen.

16. Kugellager mit Werkzeug G2-4621-B auf die
Antriebswelle pressen.

17. Sprengring in die Nut des Kugellagers und
Sicherungsring passend zur Breite der Ring-
nut einsetzen.

18. Schaltklaue (Rw.-Gang) auf den Drehzapfen
aufschieben und mittels eines neuen Spreng-
ringes sichern,

19. Zwischenrad (Rw.-Gang) mit der Schaltnut
nach vorne zeigend in die Schaltklaue einfih-
ren und mit Abstandhiilse bindig zur Bohrung
halten. Zwischenradwelle mit einem Kupfer-
hammer bis zur Bindigkeit mit dem Gehiuse
eintreiben.

20. Vorgelegezahnradblock komplettieren: Hierzu
Blindwelle G2-7020 in den Zahnradblock
schieben. Bohrungszwischenraum mit Fett
{Gllen und von jeder Seite eine Abstand-
scheibe, 21 Lagernadeln und nochmals eine
Abstandscheibe einfiihren.

G, . oo 77
Sprengring — Hauptwellenlager zum Getriebe-
verlangerungs-Gehiuse

I

21. Druckscheiben mit Fett an den Vorgelege-
zahnradblock kleben. (Mit der angeflachten
Seite nach oben zeigend.)

22. Zahnradblock in das Gehéuse einlegen; dabei
darauf achten, daB die Druckscheiben nicht
verschoben werden. Druckscheiben so ein-
stellen, daf3 die Nasen gegen die GuBansétze
zu liegen kommen.

23. Antriebswelle unter Zuhilfenahme eines Kup-
ferdornes in das Geh&use einsetzen (nur ge-
gen den AuBenlaufring des Kugellagers schia-
gen), bis der Sprengring auBen am Getriebe-
gehduse anliegt. Dabei darauf achten, daB die
Synchronverzahnung nicht durch den Vor-
gelegezahnradblock beschadigt wird!

24. Neuen Dichtring in die Fuhrungshilse und
neuen O-Ring in das Geh&use einsetzen. Fiih-
rungshllse mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

25. Eingedltes Nadellager in die Antriebswelle
setzen und Synchronring aufschieben.

26. Neue Dichtung mit Dichtmasse auf die Ge-
triebeverlangerung kleben. Verléngerung mit
Hauptwelle komplett in das Getriebegehause
einfiihren. Dabei Schaltring von der Synchron-
kupplungsnabe 3.—4. Gang etwas nach vorne
schieben. Sicherstellen, daB der Synchron-
ring (4. Gang) richtig sitzt.

27. Getriebeverl'angerung drehen, bis der Durch-
gang fur die Vorgelegeachse frei ist. Getriebe-
gehéuse um 180° schwenken, um den Vor-
gelegezahnradblock mit der Haupt- und An-
triebswelle in Eingriff zu bringen. Sicherstel-
len, daB3 beide Druckscheiben richtig sitzen!

28. Vorgelegeachse von hinten in standigem Kon-
takt mit der Blindwelle einschieben, anschlie-
Bend mit einem Plastik- oder Kupferhammer
ganz einschlagen. Blindwelle entfernen.

Es7/718

Vorgelegezahnradblock mit Welle, Nadellager und
Druckscheiben
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Getriebegehiuse mit Schaltmechanismus
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29.

30.

Beachte: Der hintere Ansatz der Vorgelege-
welle mub im eingebauten Zustand waage-
recht liegen.

Getriebeverlangerung in Einbaulage drehen,
Schrauben mit Dichtmasse einsetzen und mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

Schaltgabeln von 1.—2. und 3.—4. Gang auf
die Synchronkupplungsnaben setzen, Schalt-
finger mit Schaltsperrplatte blindig zur Boh-
rung der Schaltwelle halten und Schaltwelle
vorsichtig von hinten durchschieben. Wahrend
dieses Vorganges darauf achten, daB der
Dichtring im Getriebegehause nicht beschéa-
digt wird.

Beachte: Schaltfinger muf mit der Bohrung
fur die PaBstiftaufnahme nach vorne zeigen!

31.

32.

33.

34.

35.
36.

PaBstifte der Schaltsperrplatte und des Schalt-
fingers eintreiben. Neuen Blindstopfen einset-
zen.

Arretierstift, Feder und VerschluBschraube
(Schraube mit Dichtmasse bestreichen) mon-
tieren.

Abdeckkappe zur Schaltwelle mit Dichtmasse
bestreichen und in die Getriebeverldngerung
einpressen.

Deckel-Getriebegehduse mit neuer Dichtung
montieren und alle Schaltvorgénge kontrol-
lieren.

Vorgeschriebenes Ol auffillen.

Kupplungsausriickschwinge  einfihren und
Kupplungsdrucklager mit den Nuten in die Na-
sen der Schwinge einsetzen.

Kupplungsseilzug einstellen

Zum Einstellen des Kupplungsseilzuges Konter-
mutter losen und Einstellvorrichtung so weit dre-
hen, bis das Kupplungspedal auf gleicher Hohe
mit dem Bremspedal steht.

E/7/20

Schaltwellen-Arretierstift, Feder und VerschluB3-
schraube

Beachte: Das Kupplungsdrucklager soll immer an
den Ausrickfingern der Druckplatte anliegen, d. h.
es darf niemals ein Spiel an der Kupplungsaus-
rickschwinge vorhanden sein.

E/712])

Einstellvorrichtung des Kupplungsseilzuges
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Kupplungsseilzug aus- und einbauen

AUSBAUEN

L1

. Fahrzeug aufbocken.

Kupplungsseilzug an der Einstellvorrichtung
[6sen.

. Federclip vom Kupplungspedal abziehen. Osen-

zapfen entfernen und Seilzug in den Motor-
raum schieben.

. Staubmanschette der Ausrickschwinge an-

heben und Seilzug aushéngen.

. Seilzug vom Motorraum entfernen.

EINBAUEN

1. Seilzug vom Motorraum aus durch die Offnung

in der Spritzwand einfihren.

. Osenzapfen schmieren und Seilzug am Kupp-

lungspedal befestigen. Federclip anbringen.

. Das untere Ende des Seilzuges in die Ausrick-

schwinge einhdngen und Staubmanschette auf-
setzen.

. Kupplung einstellen.

e E/7/23

Befestigung des Kupplungsseilzuges am Pedal
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Biichse - Getriebeverldngerung auswechseln

AUSBAUEN

1.

Gelenkwellen- und Antriebsflansch markieren
und trennen. Zwischenlager abschrauben (bei
geteilter Gelenkwelle). Welle komplett aus der
Getriebeverlangerung ziehen.

Mit zurGckgedrehter Spindel Werkzeug G2-
7657-A bis zur festen Anlage in den Dichtring
einschrauben. Durch Eindrehen der Spindel
Dichtring herausziehen.

Bichse aus der Getriebeverlangerung mit
Werkzeug G2-7041-A  herausziehen, dabei
Werkzeug mit einem Maulschliissel festhalten!

Ef7/25

EINBAUEN

1. Neue Biichse mit Werkzeug G2-7041-B und

neuen Dichtring mit Werkzeug G2-7657-B in die
Getriebeverléangerung einpressen.

. Gelenkwellenschiebestiick vorsichtig auf die

Getriebehauptwelle schieben und Gelenkwelle
mit Zwischenlager komplett einbauen. (Auf
Ubereinstimmung der vorher angebrachten
Markierungen achten!

. Olstand im Getriebegehéuse kontrollieren,

wenn notwendig, vorgeschriebenes Ol nach-
fullen.

E/7/26

Ausbau des Dichtringes und Biichse-Getriebeverldngerung
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INHALT

Automatic - Getriebe aus- und einbauen
Automatic - Getriebe zerlegen
Einzelaggregate zerlegen und zusammenbauen
Getriebe zusammenbauen
Getriebeverlangerung aus- und einbauen
Olwanne ab- und anbauen
Einstellen des vorderen und hinteren Bremsbandes
Drosselventilseilzug auswechseln
Startsicherheitsschalter aus- und einbauen
Wahihebel-Bowdenzug einstellen
Wahlhebel-Bowdenzug aus- und einbauen
Kompletten Handwahihebel aus- und einbauen
Handwahlhebel zerlegen und zusammenbauen

ANZUGSDREHMOMENTE

Gewinde
Drehmomentwandler an Mitnehmerscheibe 3 .24 Gg
Wandlergehause an Getriebegehéuse she” .. .18 Gg
Getriebeverlangerung an Getriebegehduse $/16” .. .18 Gg
Olpumpe an Getriebegehduse si6” ... 18 Gg
Pumpengehduse an Pumpentrager she” .. .18 Gg
Servoeinheit an Getriebegehéuse, vorn s/i6” ... 18 Gg
Servoeinheit an Getriebegeh&use, hinten 36" ...16 Gg
Kontermutter Startsicherheitsschalter he” .. .14 Gg
Kontermutter Bremsband-Einstellschraube, vorn 3e” ...16 Gg
Kontermutter Bremsband-Einstellschraube, hinten he” .. .14 Gg
Zentrierschrauben fiir Mitteltrager 38" ...16 Gg
AbschluBdeckel an Getriebegehause 14" . ..20 Gg
Steuergehausehalften 3he” ... 24 Gg
Steuergehiuse an Getriebegehiuse 4" . ..20 Gg
Olwanne an Getriebegehause she” .. .18 Gg
OlablaBschraube /a7 .. .18 Gg

mkp
3,5

1.0
1,2
2,4

1,8

3,5
1,4

0,25.
0,7
1,0
1,2

06 ..
20 ..

06 .

...40
10 ...

1,8

..1.8
.2,6

...30
7 o —
.37
.09
.2,8

1.8

.42

.25
1,0

0,35

.13
.1.8
.1,4
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ALLGEMEINES

Das automatische Getriebe besteht aus einem Drehmomentwandier und einem hydraulisch gesteuer-
ten Planetengetriebe mit 3 Vorwartsgangen und einem Rickwartsgang.

Der Antrieb erfolgt in allen Gangen Uber den Drehmomentwandler.

Dadurch wird, besonders im direkten Gang, eine gute Elastizitat erreicht.

Die einzelnen Gange werden unter Betatigung von Kupplungen und Bremsbandern durch das hydrau-
lische Steuersystem automatisch geschaltet.

Das hydraulische Steuerungssystem und der Drehmomentwandler werden von einer Olpumpe mit Ol
versorgt.

Uber eine mechanisch betétigte Parksperre 1Bt sich die Getriebeabtriebswelle bei stehendem Fahrzeug
sperren.

Eine Konsolenschaltung gewaéhrleistet eine handgerechte und einfache Bedienung.

Die Anordnung, Reihenfolge sowie die Bezeichnung der einwéhlbaren Park-, Neutral- und Fahrposi-
tionen sind dem Ford-Automatic angeglichen.

Die Auslegung der Wahlhebelskala ist:

87/73!N

Die Schaltpositionen P, R, N, D und 1 weisen die gleichen Funktionen, Bedienung und Fahrweise wie
das Ford-Automatic auf.
Lediglich die Position 2 ist unterschiedlich.

Erklarung der Position ,,2°

Anfahren im 1. Gang — automatische Herauf- und Herunterschaltung in den 2. und zurdick in den 1. Gang,
je nach Fahrgeschwindigkeit.

Eine Heraufschaltung in den 3. Gang erfolgt nicht.

Dadurch wird eine Moglichkeit flir das Fahren im 2. Gang geschaffen.

Bei manueller Zurlickschaltung von der Position ,D* (3. Gang) in die Position ,2“ erfolgt eine sofortige
Zuriickschaltung in den 2. Gang, was besonders bei Bergfahrten vorteilhaft ist.

Diese Zuriickschaltung darf jedoch oberhalb einer Geschwindigkeit von 90 km/h nicht vorgenommen
werden.

Alle Schaltpositionen mit Ausnahme von N und D sind durch mechanische Sperren gegeneinander ab-
gesichert.

Der seitliche Sperrknopf am Wahlhebel muB nur gedriickt werden, um Schaltfehler zwischen folgenden
Positionen zu vermeiden: von P in R, R nach P, Din 2, 2 in 1, N nach R.

Zum Lésen der Sperren wahrend des Schaltens den Sperrknopf am Hebelgriff eindricken.

Der Motor kann nur in den eingelegten Positionen P und N gestartet werden.

Obwohl, typenméaBig gesehen, zwei Getriebe eingebaut werden,

Fahrzeuge mit 1,1 Itr-HC-Motoren

und 1,3 Itr-HC-Motoren,

unterscheiden sich diese beiden Getriebe auBer der Typenbezeichnung lediglich in der Ubersetzung des
Tachoantriebs sowie in der Starterkranzverzahnung des Drehmoment-Wandlers, je nach Verwendung
des Anlasser-Typs.
Alle restlichen Aggregate dieser beiden Getriebe stimmen iberein und sind auch fur beide Getriebe
verwendbar.

Li
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SCHMIERMITTEL

Vorgeschriebenes Getriebe-0l:
Falimenge flr trockenes Getriebe:

Olstandkontrolle

Spezifikation M2C-33F

6.4 Itr.

Eine genaue Olstandkontrolle erfolgt am besten direkt nach einer kurzen Fahrt (Probefahrt) wenn
das Getriebedl die Betriebstemperatur erreicht hat.

a) Fahrzeug auf ebenen Boden stellen und Handbremse anziehen. Bei Leerlaufdrehzahl des Motors,
Wahlhebel durch alle Fahrpositionen schalten und in Stellung ,,P“ einlegen.

b) Bei laufendem Motor Olstand mit Peilstab messen.

Achtung: Getriebe darf nicht tGberfillt werden!

TECHNISCHE DATEN

Getriebe 1. Gang 2. Gang 3. Gang Rickwarts
Ubersetzung 2,393 :1 1,450 : 1 1:1 2,094 :1
Schaltzeitpunkte in km/Std. bei Hinterachsiibersetzung 4,44 : 1
1.in2.Gang | 2.in 3. Gang | 3.in 2. Gang | 2.in 1. Gang
Gaspedal, maBig belastet 10...16 13...19
Vollgas-Stellung 33...45 53...69
Zwangsruckschalten (Kick-down) 42 ...54 74 ...85 62...80 29...46
Gaspedal losgelassen 8...13
Schaltzeitpunkte in km/Std. bei Hinterachsiibersetzung 4,125 : 1
Gaspedal, maBig belastet 10...18 14...21
Vollgas-Stellung 35...48 56...74
Zwangsrlickschalten (Kick-down) 45...58 78 ...91 67 ...85 30...51
Gaspedal losgelassen 9...14
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Automatic-Getriebe aus- und einbauen

AUSBAUEN

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

Li

. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.

Minuskabel von der Batterie abklemmen und
Anlasserkabel l0sen.

Halterschraube des Oleinflllrohres |6sen.

Befestigungsschrauben der Wandlerglocke
und obere Schraube des Oleinflllrohres ent-
fernen.

. Auspuffrohr vom Auspuffkrimmer abschrau-

ben.

Schraube der Drosselventilseilzug-Aufhan-
gung I6sen, Splint aus dem Bolzen der Ver-
bindungsgabel entfernen.Bolzen und Seilzug
aus der Lagerung an der Motortrennwand
herausziehen.

AnschluBkabel vom Sicherheitsschalter ent-
fernen.

Gelenkwelle und Antriebsflansch markieren
und trennen. Zwischenlager abschrauben.
Hinteres Ende der Gelenkwelle nach unten
senken und aus dem Getriebe herausziehen.

Handbremsseil am unteren Ende des Um-
lenkhebels sowie am Getriebequertrager aus-
hangen.

Wahlhebel-Bowdenzug am Hebelarm des Ge-
triebes und aus der Halterung aushangen.

Anlasser ausbauen.

Schrauben, die den Wandlerflansch mit der
Kurbelwelle verbinden, trennen. Um dies zu
ermoglichen, muB die Kurbelwelle so ver-
dreht werden, daB die Schrauben in die Off-
nung der Abdeckplatte kommen.

Schrauben der Motorzwischenplatte vom
Drehmomentwandler I6sen.

Tachoantriebswelle an der Getriebeverlan-
gerung abbauen.

Motor und Getriebe unterbocken. Mittlere
Schraube am Getriebequertrager sowie Quer-
trager-Befestigungsschrauben entfernen.

Getriebe herausheben, dabei Wandler fest-
halten.

Achtung! Der Wandler ist mit Ol gefiilit!

EINBAUEN

1. Beim Anflanschen des Getriebes an den Mo-

tor ist zu beachten:

a) Wandler muB3 ganz hinten im Wandler-
gehause sitzen.

b) Wandler muf in dieser Position festgehal-
ten werden, da er sonst beim Einbauen
aus der Getriebedlpumpe herausrutschen
kann.Wurden diese Punkte beachtet, mui
zuerst die Motorzwischenplatte auf die
PaB-Stifte gesetzt werden. AnschlieBend
Getriebe mit Motor verschrauben.

2. Drehmomentwandler mit der Motormitneh-

merscheibe verbinden. Kurbelwelle so weit
drehen, bis eine Bohrung im Drehmoment-
wandler gerade Ubereinstimmt, dann eine
selbstsichernde Schraube einsetzen (aber
noch nicht festziehen). AnschlieBend Kurbel-
welle jeweils um 90° weiter drehen und die
restlichen Schrauben einsetzen. Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festzie-
hen.

. Getriebe hinten anheben und Quertrager an

die Bodengruppe anschrauben. Lagerung der
Getriebeverlangerung auf Zustand und guten
Sitz prifen. Getriebeverlangerung an den
Quertrager anschrauben.

. Gelenkwelle mit Zwischenlager montieren.

(Auf Ubereinstimmung der vorher angebrach-
ten Markierungen achten).

. Anlasser einbauen und Kabel anschlieBen.

. Wahlhebel-Bowdenzug einbauen und ein-

stellen:

a) Handwéahlhebel in Schaltposition , 1" legen.

b) Hebelarm am Getriebe rlickwérts bis an
den auBersten Anschlag einlegen.

c) Bowdenzugmantelrohr durch  Einstell-
schrauben verlangern oder verkirzen, bis
die Bowdenzugverbindung mit der Befesti-
gungsbohrung am Hebelarm des Getrie-
bes lbereinstimmt.

d) Verbindungen spannungsfrei
und sichern.

e) Alle Schaltstellungen mit dem Handwahl-
hebel priifen, ob die Einrastung jeder Stel-
lung flhibar ist.

einhangen
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10.
11.

12.

Handbremsseil montieren. Seil am Quer-
trager einfiihren und am Handbremsumlenk-
hebel einhangen.

Auspuffrohr am Krimmer anschrauben.
OlmeBstab samt Einfullrohr mit der Haltemut-
ter festschrauben.

Tachoantriebswelle montieren.
Vorgeschriebenes Ol auffillen.

Beachte: Betragt die Gesamtolfillung (mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getrie-
bes 6,4 Itr, so wird dementsprechend ohne
Drehmomentwandler weniger Ol aufgefilit
(3,0 Itr). Spezifikation siehe Seite 4 unter
»Schmiermittel“.

Startsicherheitsschalter einstellen. Schaltstel-
lung ,D" oder , 1" wahlen. Mit Hilfe einer Bat-
terie und einer Priflampe die breiten Ruck-
fahrlicht-Schalterklemmen verbinden. Sicher-
heitsschalter ziemlich weit herausschrauben,
anschlieBend wieder hineindrehen, bis die
Priflampe erldscht. Schalterstellung markie-
ren. Priflampe jetzt mit den kleineren Sicher-
heits-Schalterklemmen verbinden. Schalter
weiter hineinschrauben, bis die Priflampe
aufleuchtet. Schalterstellung wieder markie-
ren. Sicherheitsschalter jetzt so weit heraus-
drehen, bis die Mitte der beiden markierten
Schalterstellungen erreicht wird. Anschlie-
Bend Kontermutter mit Werkzeug CBW
547 A50 A3 auf vorgeschriebenes Drehmoment
festziehen.

E/78/2

Kontermutter-Startsicherheitsschalter festziehen

13. Minuskabel der Batterie anschlieen. Kabel-

anschliisse auf die zugehdrigen Schalter-
klemmen aufsetzen und prufen, ob der Motor
nur dann startet, wenn der Handwahlhebel
sich in ,P“ oder ,N“ befindet und das Riick-
fahrlicht nurin ,,R"“ leuchtet.

Bowdenzug mit der Einstellvorrichtung in den
Halter an der Motortrennwand einlegen. Seil-
zug mit dem Vergasergestange verbinden
und wie folgt einstellen:

a) Motor und Getriebe auf Betriebstempe-
ratur bringen.

b) Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Wahl-
hebel durch alle Fahrpositionen schalten
und in Stellung ,P" einlegen. Getriebe-
dlstand prifen.

c) Prifen der Drosselklappe.

Beachte: Die Drosselklappe muB voll
offnen und darf dabei vom Fahrpedal-
anschlag nicht behindert sein.

d) Oldruckmanometer GAT 702 mit dem An-
schluB3stick GAT 702A hinten am Test-
anschluB des Getriebes anschlieBen.

e) Drehzahlmesser am Motor anschlieBen.

f) Motorleerlaufdrehzahl auf ca. 560 U/min
einstellen.

g) Jedes Spiel im Vergasergestange besei-
tigen.

h) FuB-und Handbremse feststellen.

E/7B/3

Oldruck priifen
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i) Wahlhebelin Stellung ,D" legen.

i) Motorleerlaufdrehzahl
500 U/min einstellen.

jetzt genau auf

k) Oldruck am Manometer (bei einer Motor-
drehzahl von 500 U/min) ablesen und
notieren. Der Oldruck soll zwischen 3,5 . ..
4,6 atl liegen.

I) Motordrehzahl auf 1000 U/min steigern,
dabei soll der Oldruck von 3,5...4,6 atl
siehe unter Punkt (k) um 2,2...2,5 atu
ansteigen. Wert notieren.

Beachte: Fahrzeug mitWahlhebel in Stel-

lung ,,D“und bei einer Motordrehzahl von
1000 U/min nicht langer als 20 Sekunden
laufen lassen. Falls die Drehzahl Uber
1000 U/min ansteigt, Drehzahl wieder auf
500 U/min abfallen lassen und Prufvor-
gang wiederholen.

m) Liegt der Oldruck nicht in den angegebe-
nen Grenzen, Drosselventilseilzug neu
einstellen.

n) Druckerh6hung wieder prifen (Punkt I).

o) Fahrzeug probefahren und Schaltzeiten
kontrollieren; siehe Tabelle.

Automatic-Getriebe zerlegen

(Getriebe ausgebaut)

ZERLEGEN

1.

. Olverbindungsleitungen

Drehmomentwandler von der Antriebswelle
abziehen.

. Wandlergehause abschrauben und entfernen.
. Getriebed! ablassen und Olwanne abschrau-

ben.

. Getriebe zum weiteren Zerlegen auf den Mon-

tagebock CBW 35G legen.
aus dem Steuer-
gehduse und Servoeinheiten mittels eines gro-

Ben Schraubendrehers vorsichtig heraus-
heben.
. Steuergehause abschrauben (3 Schrauben).

Es7B/4

Getriebe im Montageblock

7.

10.

Drosselventilseilzug an der Nocke aushangen
und Bowdenzug ausbauen.

. Olverbindungsrohre aus der Olpumpe mit

einer Spitzzange herausziehen. Schrauben
der Olpumpenbefestigung entfernen und
Pumpe samt Druckscheibe und Dichtung ab-
nehmen.

Vordere und hintere Servoeinheit abschrau-
ben, dabei darauf achten, daB die Bremsband-
Druckstiicke nicht in das Gehause fallen.
Antriebswelle und vordere Kupplungseinheit
aus dem Getriebegehduse herausziehen.
Vorderes Bremsband entfernen.

Vordere Kupplung ausbauen
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Die beiden Arretierschrauben auBen am Ge-
hause herausschrauben und Mitteltrager mit
Sonnenradern, hinterer Kuppiung, Nadellager
und Scheibe nach vorne aus dem Gehause
ziehen.

Getriebeverlangerung abschrauben und mit
Dichtung abnehmen.

Sicherungsring entfernen. Tachoantriebs-
schnecke und Federscheibe abziehen. Auf
Arretierkugel achten!

Regler nach Entfernen der Sicherung abzie-
hen. Auf Arretierkugel achten!

Hinteres Bremsband aus dem Gehause ent-
fernen.

Abtriebswelle nach vorne aus dem Gehéause
herausziehen. Druckscheibe abnehmen.

Hinteren Gehausedeckel, wenn erforderlich,
abschrauben.

E/7B/6

Hintere Kupplung ausbauen

18.

19,

20.

21.

22,

Kontermutter des Sicherheitsschalters mit
Werkzeug CBW 547A50 A3 i6sen und Schal-
ter aus dem Gehause schrauben.

Spannstift, der die Querachse im Gehduse
fixiert, vorsichtig herausschlagen.

Schaltarretierhebe! so weit nach auBen driik-
ken, bis der Arretierstift aus der Querachse
entfernt werden kann. Achse durch leichte
Schlage aus dem Gehause treiben. Kugel,
Feder, Schalternocke, Sperrmechanismus
und Haltering entfernen.

Parksperrmechanismus nach Aushéangen der
Feder herausnehmen (auf Federstellung
achten!)

Spannstift der Parkklauenlagerung heraus-
schlagen und Lagerbolzenvon innen aus dem
Gehéuse treiben. Gehause schwenken und
zweiten Lagerbolzen entfernen. Parksperr-
klaue ausbauen.

Sperrmechanismus
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Olpumpe zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Li

Nach Entfernen der Schrauben Pumpen-
gehause vom Pumpentrager trennen.

. Beide Zahnrader oben zeichnen und aus-

bauen.

. Dichtring von auBen am Pumpengehause ent-

fernen. Vorsichtig alle Teile reinigen und auf
VerschleiB prifen. Besondere Aufmerksamkeit
ist der WeiBmetallblichse im Pumpengehause,
dem Pumpenhalter und dem Antriebszahnrad
zu schenken. Wenn erforderlich, Dichtring aus
dem Pumpengehause ausbauen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Teile vor dem Zusam-
menbau mit vorgeschriebenem Ol leicht benet-
zen.

. Neuen Dichtring in das Pumpengehéduse ein-

setzen.

. Innen- und AuBenpumpenrad in das Geh&use

einlegen, dabei Markierung beachten. Teile
leicht mit Ol benetzen.

. Neuen Dichtring auBen am Pumpengehause

aufziehen.

. Pumpengehause mit dem Pumpentrager ver-

binden und Bohrungen ausrichten. Schrauben
einsetzen und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

E/7B/8

Olpumpe zerlegt
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Vordere Kupplung zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers Sicherungs-
ring der Antriebswelle entfernen. Antriebswelle
und Druckscheibe abnehmen.

Lage der Kupplungslamellen beachten und
herausnehmen, Druckscheibe entfernen. Nach
Abnahme der Antriebswelle kommt als erste
eine innenverzahnte Belagslamelle und als
letzte eine auBenverzahnte Druckplatte.
Kupplungsnabe entfernen und Sicherungsring
der Membranfeder abnehmen. Membranfeder
entfernen.

. Kolben mit Druckluft vorsichtig herausdriicken

und wenn nétig, Stah!druckring vom vorderen
Kolbenende entfernen. Gummidichtring von
der Kolbenfiihrung und KolbenauBenflache
entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Teile auf Verschlei3 kontrollie-
ren und schon vor dem Zusammenbau mit vor-
geschriebenem Getriebedl benetzen.

E/7B/9

Kolben montieren

1. Neuen Dichtring auf Kolben und Kolbenflih-

rung montieren. Stahldruckring aufsetzen und
Kolben mit Werkzeug CBW 42 einbauen, dabei
auf den richtigen Sitz des Stahldruckringes am
Kolben achten. Membranfeder auf den Stahl-
druckring setzen und mit Sicherungsring
sichern.

. Die starke auBenverzahnte Druckscheibe mit

der geraden Oberflache nach oben zeigend als
erste einsetzen. Innenverzahnte und auBen-
verzahnte Kupplungslamellen abwechselnd
einlegen, die letzte muB eine innenverzahnte
Belagslamelle sein. Die Stahllamellen der vor-
deren Kupplung sind flach, wogegen die fir
die hintere Kupplung etwas gewdlbt sind.

. Kupplungsnabe (mit der flachen Seite nach

oben zeigend) und Druckscheibe aufsetzen.

. Antriebswelle einsetzen und mit Sicherungs-

ring sichern.

E/78B/10

Kupplungslamellen einbauen
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Hintere Kupplung zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1.

GroBen Sicherungsring, der die Kupplungs-
lamellen festhalt, mit einem Schraubendreher
entfernen.

Distanzscheibe entfernen,anschlieBendinnen-
und auBenverzahnte Kupplungslamellen her-
ausnehmen. Werkzeug CBW 37G auf den
Feder-Haltering setzen und mit Hilfe einer
Presse niederdriicken und Sicherungsring ent-
fernen. Feder entspannen und Kupplungs-
gehduse entfernen.

Haltering und Feder abnehmen.

Mit Hilfe von Druckluft Kolben aus dem Kupp-
lungskorper vorsichtig herausdricken.
Dichtringe von Kolben und Kolbenfiihrung ent-
fernen.

Vorsichtig Dichtringe entfernen, die am hin-
teren Ende des Kupplungsgehauses sitzen.

ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Teile auf VerschleiB kontrollie-
ren und schon vor dem Zusammenbau mitvor-
geschriebenem Getriebedl benetzen.

Sicherungsring entfernen

. Neuen Dichtring auf Kolbenflihrung und Kol-

ben montieren sowie Dichtring im Kupplungs-
gehause einsetzen.

. Kolben mit Werkzeug CBW 41 einsetzen.

Feder, Haltering und Werkzeug CBW 37G auf-
setzen, mittels einer Presse niederdricken
und Sicherungsring einsetzen. Werkzeug ent-
lasten und entfernen.

. Kupplungslamellen einbauen.Mit einerauBen-

verzahnten Stahllamelle anfangen, dann ab-
wechselnd innen- und auBenverzahnte Kupp-
lungslamellen einlegen, Distanzscheibe auf-
legenund Lamellen mit Sicherungsring sichern.
Beachte: Die auBenverzahnten Stahllamellen
in der hinteren Kupplung sind etwas gewolbt.
Die Wo6lbung der Lamellen kann entweder
nach unten oder nach oben zeigen, wichtig ist
dabei, daB alle in die gleiche Richtung zeigen.

. Nadeldrucklager auf das vordere Ende der

Sonnenradwelle schieben. Sonnenradwelle
durch die Mitte des hinteren Kupplungsgehau-
ses einfihren.

E/7812

Kolben einbauen
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Freilauf zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN ring montieren. Freilauf in den AuBenlaufring

. " . einsetzen.
1. Freilauf aus dem auBeren Laufring entfernen.

Laufring nach Entfernen eines Sicherungsrin-

. Beachte: Bodrdelkante des &uBeren Rollen-
ges aus dem Planetentrdger herausnehmen.

kadfigs muB nach auBen zeigend eingebaut

werden!
ZUSAMMENBAUEN
1. Freilauf-AuBenlaufring mit dem Mitnehmer- Ein Verdrehen des Kéfigs erleichtert das Ein-
zapfen in die entsprechende Ausnehmung des setzen. Mitteltrager-Innenlaufring in den Frei-
Planetentragerseinsetzen. Grof3en Sicherungs- lauf einfihren.

Freilauf zusammenbauen

E/7B/13

Getriebeabtriebswelle oder Hohlrad aus- und einbauen

Hohlrad nach Ldsen des Sicherungsringes von Sicherungsring gewéahltwerden, der ein geringst-
der Abtriebswelle trennen. Sicherungsring wie- mdgliches Spiel erlaubt. Folgende Sicherungs-
der aufsetzen. Es stehen drei verschiedene Star- ringe sind erhaltlich: 1,40 mm, 1,45 mm und

ken zur Verfigung. Beim Zusammenbau muB ein 1,50 mm.
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Vordere Servoeinheit zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN ZUSAMMENBAUEN

1. Servokolben und Kolbenfihrung gegen die 1. Betatigungsarm so einsetzen, daB er mit der
Feder driicken und Sicherungsring entfernen. Einstellschraube in die Bohrung des Gehéu-
Kolben mit Fihrung herausnehmen. ses zeigt. Lagerbolzen in das Gehéause einfih-

] ren und Sicherungsstift einsetzen.
2. Kolben aus der Fihrung herausziehen und

Feder entnehmen. 2. Neue Dichtringe montieren und Kolben in die

3. Dichtringe von Kolben und Kolbenfihrung ent- Kolbenflhrung bis zum Anschlag einfihren.

fernen. '
3. Feder in den Kolben setzen und in das Ge-
4. Stift des Lagerbolzens heraustreiben und Be- hause einbauen, dabei Kolben herunterdrik-
tatigungsarm ausbauen. ken und Sicherungsring einsetzen,.
\

E/7B/14
Vorderer Servo zerlegt
Hintere Servoeinheit zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN ZUSAMMENBAUEN
1. Servokolben nach Entfernen des Betatigungs- 1. Dichtring auf den Kolben aufsetzen und Kol-

armes und Kolbenfeder ausbauen. Stift des ben in das Gehause einflihren.

Lagerbolzens heraustreiben und Betatigungs-

arm entfernen. 2. Betatigungsarm und Lagerbolzen einsetzen.

2. Kolbenherausziehen und Dichtring abnehmen. Feder einhangen.
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Steuergehause zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

Beachte: Umeineneinwandfreien Zusammenbau
der Ventile zu ermdglichen, ist es empfehiens-
wert, auf einem sauberen Tisch, der mit weiBem
Papier bedeckt ist, zu arbeiten.

Um Verwechslungen auszuschlieBen, sollen die
verschiedenen Einheiten des Ventilgehduses ge-
trennt mit Petroleum gewaschen werden. Teile
untersuchen und in richtiger Reihenfolge vorsich-
tig wieder einbauen. Alle Teile vor dem Einbau
mit vorgeschriebenem Ol benetzen.

1. Handsteuerventil entfernen und Drosselventil-
nocke mit Halter abschrauben. Anschlag fir
Drosselventil herausziehen und Rickschalt-
ventil mit Drosselventil und Riickholfedern
entfernen.

2. Sieb abschrauben sowie Oberteil und Unterteil
des Schaltkastens trennen.

3. Nach Entfernen der Schrauben im hinteren
Pumpensieb-Gehause kann die Reglerleitung-
Abdeckplatte entfernt werden.

4. Vordere und hintere AbschluBplatte vom obe-
ren Schaltkastengehause abschrauben und
Schaltkastenventile sowie Schaltkolben mit
Druckfedern entfernen.

5. Trennplattevom unteren Schaltkastengehéause
abschrauben und Ventile samt Druckfedern
entfernen.

6. Anschlagplatte des Servoregelventils und
Sicherungsstift des Modulierventils entfernen.
Ventile samt Druckfedern herausnehmen.

7. AbschluBdeckel fiir Priméar- und Sekundér-
Regelventil nach Lésen der Schrauben entfer-
nen. Priméar-Regelventil, Druckfeder und Hilse
herausnehmen. Sekundar-Regelventil mit
Druckfeder entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Priméar-Regelventil, Hilse und Druckfeder in
das untere Schaltkastengehduse einflihren,
anschlieBend Sekundar-Regelventil und Druck-
feder einsetzen und AbschluBdeckel anschrau-
ben.

Bestandteile des oberen Ventilgehiuses

3

Vordere AbschluBplatte
Kolben 4

Kolben

Schaltventil 1.—2. Gang 5

E/7B/15

Schaltventit 2.—3. Gang
Hintere AbschluBplatte
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2. Druckfeder, Schaft des Modulierventils, Modu- 6. Schaltventil fur 1.—2. Gang, Kolben und Druck-

lierventii und VerschluBkappe montieren.
Sicherungsstift einsetzen. Servoregelventil
samt Druckfeder einsetzen und mit Anschlag-
platte sichern.

. Anschlagplatte-Drosselventil einsetzen, Ruck-
holfeder montieren. Drosselventil, zweite Rick-
holfeder und Rulckschaltventil montieren.
Drosselventil-Halteplatte einsetzen und Hand-
steuerventil einfihren.

. Drehmoment-Regulierventilfeder, Kugel, hin-
tere Regulierventilfeder und Scheibe aufset-
zen. Vorsichtig Trennplatte an den unteren
Schaltkasten montieren, dabei auf die richtige
Lage der Ventile achten.

. Reglerleitung-Abdeckplatte am  Pumpen-
gehause anschrauben.

feder einsetzen. AnschlieBend Schaltventil 2.
bis 3. Gang mit Druckfeder und Kolben mon-
tieren.

Achtung: Ventilfeder und Kolben haben ver-
schiedene Durchmesser und kénnen nicht ver-
tauscht werden.

. Beide AbschluBplatten montieren. Oberes Ven-

tilgehause an die Trennplatte anschrauben.

. Olsammelgeh&use anschrauben und Drossel-

ventilnocke mit Halter montieren. Pumpensieb
anschrauben.

Beachte: Das Sieb darf nicht eingedrickt oder
faltig montiert werden!

Regler zerlegen und zusammenbauen

ZERLEGEN

1. Regler nachdem Entfernen der beiden Schrau-

ben trennen. Reglerventil und Feder kénnen
jetzt nach Abnehmen eines Sicherungshalters
vom Reglergewicht getrennt werden. Wenn
erforderlich, kleine Abdeckplatte abschrauben.

FIVRMRRBRRBEIRY

ZUSAMMENBAUEN

1. Abdeckplatte anschrauben. Reglergewicht-

schaft von oben in das Reglergehause einfiih-
ren. Reglerventil mit dem kleinen Durchmesser
zuerst Uber den Schaft des Gewichtes schie-
ben, anschlieBend Feder und Sicherungshalter
mit der Federfiihrung zur Feder zeigend auf-
setzen. Die beiden Reglerhéalften verschrau-
ben.

E/78/717

Regler zerlegt
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GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle gleitenden Teile vor dem Zusam-
menbau mitvorgeschriebenem Ol leicht benetzen.

1. Parksperrmechanismus in Stellung bringen
und beide Lagerbolzen einsetzen. Der abge-
stufte Lagerbolzen wird in das Gehause getrie-
ben und mit einem neuen Spannstift gesichert.
Beachte: Bevor weiter zusammengebaut wird,
Parksperrmechanismus auf richtige Funktion
priifen.

2. Neue Querachsdichtringe einsetzen. Achse
vorsichtig in das Gehause einfuhren. Anschlie-
Bend Haltering, Wéahlhebel samt Feder und
Sperrmechanismus auf die Querachse setzen.
Achse in die gegenuberliegende Lagerung
driicken, ausrichten und Haltering mit einem
neuen Spannstift sichern. Feder und Arretier-
kugel in die Bohrung setzen und mit einem
passenden Rohr herunterdricken. Wahihebel
gleichzeitig Gber die Kugel schieben, ausrich-
ten und mit einem neuen Spannstift sichern.

3. Parkklauen-Verbindungshebel mit dem Sperr-
mechanismus mittels einer Scheibe und Fe-
derklammer verbinden.

E/TB/T

Parksperrmechanismus

. Sicherheitsschalter einschrauben. Kontermut-

ter aber noch nicht festziehen.

. Druckscheibe mit den drei Zapfen so montie-

ren, damit die Scheibe vom Gehause arretiert
wird. Abtriebswelle vorsichtig bis zum An-
schlag einfthren.

. Regler einbauen. Abtriebswelle mit der Boh-

rung fur die Arretierkuge! nach oben stellen
und Kugel einlegen. Regler auf die Abtriebs-
welle schieben.

Beachte: Der Regler muB mit der kleinen Ab-
deckplatte nach hinten zeigend montiert wer-
den. Sicherungsring einsetzen.

. Tachoantrieb einbauen. Federscheibe auf-

schieben und Arretierkugel in die Bohrung
der Abitriebswelle legen. Tachoantriebs-
schnecke mit den beiden Aussparungen nach
hinten zeigend bis zur Schulterauflage auf-
schieben. Sicherungsring einsetzen.

. Getriebeverlangerung mit neuer Dichtung

montieren und Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

E/7B/18

Regler einbauen
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T

Lage der Druckscheiben
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9,

10.

11.

Seite 19
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1B

Nadeldrucklager auf das vordere Ende der
Sonnenradwelle setzen. Sonnenradwelle in
das hintere Kupplungsgehduse einflhren.

Neue Dichtringe am vorderen Ende der Son-
nenradwelle aufziehen. Stahlscheibe auf die
hintere Kupplungsscheibe setzen und Fih-
rungsflachen dementsprechend ausrichten.
Bronzescheibe auf die Stahlscheibe legen.
Dichtringe der Sonnenradwelle sowie Druck-
scheibe in der Mitte der vorderen Kupplung
ausrichten.

Vorsichtig vordere mit der hinteren Kupplung
in senkrechterlLage zusammensetzen. Nadel-
drucklager am hinteren Ende des Sonnen-
rades aufsetzen. Dann eine Stahlscheibe mit
der Lippe nach hinten zeigend auf das Druck-
lager legen. Hinteres Bremsband (mit dem
Flhrungszapfen auf das Gegenlager) in das
Gehéiuse setzen und Arretierbohrungen des
Mitteltragers mit den Gehausebohrungen
ausrichten. Vordere und hintere Kupplung
durch das hintere Bremsband in das Gehause
einfihren. Arretierschrauben mit neuen Zahn-
scheiben (die gleichzeitig als Dichtringe aus-
gebildet sind) einsetzen und festziehen.

Beachte: Ist die Kupplungseinheit mit dem
Planetengetriebe richtig im Eingriff, so muB

E/7B/20

Olpumpe einbauen

12.

13.

14,

sich die Abtriebswelle von Hand drehen las-
sen.

Vorderes Bremsband (mit dem Flhrungszap-
fen auf das Gegenlager) in das Geh4use ein-
fihren.

Druckscheibe mit den drei Zapfen so aufset-
zen, daB die Scheibe vom Olpumpengehéuse
arretiert wird. Neue Dichtung aufsetzen und
Olpumpe mit Olleitungsbohrungen nach un-
ten zeigend montieren. Schrauben mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Axialspiel der Antriebswelle prifen. An-
triebswelle mit einem Schraubendreher am
vorderen Kupplungsgehéause nach hinten
dricken. Tastuhr am Getriebegehdause mon-
tieren und Taster auf die Stirnflache der An-
triebswelle setzen. Tastuhr auf Null stellen
und mit dem Schraubendreher die Antriebs-
glocke ganz nach vorne driicken, dabei den
Ausschlag des Zeigers ablesen. Liegt der
ermittelte Wert nicht zwischen 0,25—0,76 mm,
muB die Pumpe noch einmal abgebaut und
eine starkere oder schwachere Druckscheibe
beigelegt werden. Danach Spiel nochmals
prifen.

Axialspiel der Antriebswelle priifen
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15. Vordere und hintere Servoeinheit mit Druck-
sticken zwischen Servoarm und Bremsband
montieren. Darauf achten, daB die Druck-
stlicke nicht in das Gehause fallen. Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen.

schenstiick CBW 5482G mit einem Dreh-
moment von 10 in. Ibs. (11 cmkp) anzie-
hen. Kontermutter mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen und Distanzstlick
entfernen.

Beachte: Vordere Befestigungsschraube des
hinteren Servos ist langer und dient gleich-
zeitig als Arretierung flr den Mitteltrager.

17. Hinteres Bremsband einstellen:
a) Kontermutter der Einstellschraube losen.

16. Vorderes Bremsband einstellen: b) Mit Werkzeug GAT-701 Einstellschraube

so weit festziehen, bis der Schlussel tiber-

a) Kontermutter der Einstellschraube 16sen. springt. Danach Einstellschraube um eine
Einstellschraube nach auBen dricken und volle Umdrehung zuriickdrehen und Kon-
Distanzstick CBW 34 (6,35 mm) zwischen termutter mit vorgeschriebenem Dreh-
Servokolbenbolzen und Einstellschraube moment festziehen. Steuergehduse mon-
einfuhren. tieren, dabei darauf achten, daB der Wah!-

hebel in die Nut des Handsteuerventils

b) Einstellschraube mit dem Drehmoment- eingreift. Befestigungsschrauben mit vor-

schraubenzieher CBW 548 und dem Zwi-

Hinteren Servo einbauen

geschriebenem Drehmoment festziehen.

E/7B/23

Vorderes Bremsband einstellen
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18.

19.

20.

21.

Seite 21
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Olpumpenverbindungsrohre mitneuem Dicht-
ring versehen, in Steuergehduse oder Ol-
pumpe einsetzen.

Bowdenzug einbauen und Drosselventilseil-
zug an der Nocke einhéngen.
Verbindungsleitungen einsetzen, diese haben
eine Druckpassung und werden von der Ol-
wanne in Stellung gehalten. Die Leitungen
sind verschiedenartig geformt und kénnen
nicht verwechselt werden.

Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmaBig mit vorgeschrie-

E/7B/724

22.

23.

benem Drehmoment festziehen. OlablaB-

schraube einsetzen.

Wandlergehduse anschrauben und Schrau-
ben mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen.

Getriebe aus dem Montagebock entfernen
und Antriebszapfen des Drehmomentwand-
lers mit den Ausnehmungen in der Olpumpe
ausrichten. Drehmomentwandler sorgfaltig
aufschieben, dabei darauf achten, daB der
Dichtring nicht beschadigt wird.

E/7B/26

Lage der Verbindungsleitungen
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Getriebeverlangerung aus- und einbauen

AUSBAUEN

Beachte: Das Auswechseln der Buchse — Ge-
triebeverlangerung kann nur bei eingebauter Ab-
triebswelle ausgewechselt werden. Arbeitsvor-
gang und Spezialwerkzeuge sind unter Gruppe
7A beschrieben.

1. Gelenkwellen- und Antriebskegelradflansch
markieren und trennen. Zwischenlager ab-
schrauben.

2. Hinteres Ende der Gelenkwelle nach unten
senken und aus dem Getriebe herausziehen.

3. Getriebe an der Olwanne mit einem Wagen-
heber abstutzen, dabei Holzzwischenlage ver-
wenden.

4. Mittlere Schraube am Getriebequertrager
sowie Befestigungsschrauben des Quertra-
gers an der Bodengruppe abschrauben und
entfernen.

5. Befestigung der Tachoantriebswelle [6sen und
Tachowelle samt Ritzel abnehmen.

6. Getriebeverlangerung abschrauben und ent-
fernen.

EINBAUEN

1. Getriebegehause reinigen und neue Dichtung
aufsetzen. Getriebeverlangerung anschrauben
und mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen.

2. Quertrager an Bodengruppe anschrauben und
festziehen. Gummiauflage auf Verschleill pru-
fen und Getriebe auf den Quertrdger herunter-
lassen. Getriebe an Quertrager anschrauben.

3. Tachoantriebsritzel wieder montieren.

4. Vordere Gelenkgabel in das Getriebe einset-
zen. Darauf achten, daB der Dichtring in der
Getriebeverlangerung nicht beschadigt wird.

5. Gelenkwelle mitZwischenlager montieren. (Auf
Ubereinstimmung der vorher angebrachten
Markierungen achten!)

Olwanne ab- und anbauen

AUSBAUEN

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Ge-
triebedl ablassen und Olwanne abschrauben.

EINBAUEN

1. Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-
zen. Schrauben gleichmaBig mit vorgeschrie-

benem Drehmoment festziehen. OlablaB-

schraube einsetzen.

2. Vorgeschriebenes Getriebedl auffillen.

Beachte: Betragt die Gesamtélfillung (mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes
6,4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefllt (3,0 Itr).
Spezifikation siehe Seite 4 unter ,Schmiei-
mittel”.
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Einstellen des vorderen und hinteren Bremsbandes
(Getriebe eingebaut)

Vorderes Bremsband einstellen

1.

Li

. Einstellschraube mit

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Ge-
triebed| ablassen und Clwanne abschrauben.

. Kontermutter der Einstellschraube ldsen, Ein-

stellschraube nach auBen dricken und
Distanzstliick CBW 34 (6,35 mm) zwischen
Servokolbenbolzen und Einstellschraube ein-
fahren.

dem Drehmoment-
Schraubenzieher CBW 548 und dem Zwischen-
stlick 548-1G mit einem Drehmoment von
10 in. Ibs. (11 cmkp) anziehen. Kontermutter
mit vorgeschriecbenem Drehmoment festzie-
hen und Distanzstick entfernen.

. Dichtflichen saubern und Olwanne mit neuer

Dichtung montieren. Olwannenschrauben mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.
Getriebedl aufflllen.

_E/7B/23 )

Vorderes Bremsband einstellen

Beachte: Betragt die Gesamtolfdllung (mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes
6,4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefillt (3,0 Itr).
Spezifikation siehe Seite 4 unter ,Schmier-
mittel".

Hinteres Bremsband einstellen

Beachte: Um diese Arbeit durchfiuhren zu kon-
nen, ist im Bodenblech eine Offnung mit einer
Abdichtkappe vorhanden.

1.

Kontermutter der Einstellschraube rechts

auBen am Getriebe losen.

. Mit Werkzeug GAT 701 und dem Zwischen-

stlck, Einstellschraube so weit festziehen, bis
der Schliissel Uberspringt. Danach Einstell-
schraube um eine volle Umdrehung zuriick-
drehen und Kontermutter mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

Hinteres Bremsband einstellen
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Drosselventilseilzug auswechseln

AUSBAUEN

1.
2.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.

GetriebeablaBschraube entfernen und Ol ab-
lassen. Olwanne abschrauben.

Drosselventilseilzug aus der Nocke am Schait-
kasten aushangen. Bowdenzughalter am Ge-
triebe abschrauben und samt Seilzug aus dem
Gehause ziehen.

Drosselventilseilzug vom Vergasergestange
trennen. Haltemutter i6sen und Bowdenzug aus
dem Halter aushangen. Splint aus dem Bolzen
der Verbindungsgabel entfernen. Bolzen und
Seilzug aus der Lagerung an der Motortrenn-
wand herausziehen.

EINBAUEN

1.

Bowdenzughalter in das Getriebe einschrau-
ben und Seilzug mit dem Nocken verbinden.

. Neue Dichtung auflegen und Olwanne aufset-

zen. Schrauben gleichm&Big mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. OlablaB-
schraube einsetzen und vorgeschriebenes Ge-
triebedl auffllien.

Beachte: Betragt die Gesamtolfillung (mit
Drehmomentwandler) des trockenen Getriebes

E/7B/3

6,4 Itr, so wird dementsprechend ohne Dreh-
momentwandler weniger Ol aufgefullt (3,0 Itr).
Spezifikation siehe Seite 4 unter ,Schmier-
mittel”.

. Bowdenzug mit der Einstelivorrichtung in den

Halter an der Motortrennwand einlegen. Seil-
zug mit dem Vergasergestange verbinden und
wie folgt einstellen:

a) Motor und Getriebe aufBetriebstemperatur
bringen.

b) Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Wahl-
hebel durch alle Fahrpositionen schalten
und in Stellung ,P“ einlegen. Getriebe-
Olstand nochmals priifen.

c) Prifen der Drosselklappe.

Beachte: DieDrosselklappe muBvoll 6ffnen
und darf dabei vom Fahrpedalanschiag
nicht behindert sein.

d) Oldruckmanometer GAT 702 mit dem An-
schluBstiick GAT 702A hinten am Test-
anschluB des Getriebes anschlieBen.

e) Drehzahlmesser am Motor anschlieBen.

f) Motorleerlaufdrehzahl auf ca. 560 U/min.
einstellen.

g) Jedes Spiel im Vergasergestiange besei-
tigen.

Oldruck priifen
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h) FuB-und Handbremse feststellen.
i) Wahlhebel in Stellung ,,D* legen.

j) Motorleerlaufdrehzahl jetzt
500 U/min einstellen.

genau auf

k) Oldruck am Manometer (bei einer Motor-
drehzahl von 500 U/min) ablesen und notie-
ren. Der Oldruck soll zwischen 3,5...4,6 atu
liegen.

I) Motordrehzahl auf 1000 U/min steigern,
dabei soll der Oldruck von 3,5...4,6 ati
siehe unter Punkt (k) um 2,2...2,5 ati
ansteigen. Wert notieren.

Beachte: Fahrzeug mit Wéhlhebel in Stel-
lung ,D*“ und einer Motordrehzah!l von 1000
U/min nicht langer als 20 Sekunden laufen
lassen. Falls die Drehzahl iiber 1000 U/min
ansteigt, Drehzahl wieder auf 500 U/min
abfallen lassen und Prifvorgang, wenn er-
forderlich, wiederholen.

m) Liegtder Oldruck nicht inden angegebenen
Grenzen, Drosselventilseilzug neu einstel-
len.

n) Druckerhdhung wieder prifen (Punkt ).

o) Fahrzeug probefahren und Schaltzeiten
kontrollieren; siehe Tabelle.

Startsicherheitsschalter aus- und einbauen

AUSBAUEN

. Minuskabel der Batterie abklemmen.

Kabel abklemmen, Kontermutter mitWerkzeug
CBW 547A-50-A3 |6sen und Schalter heraus-
schrauben, dabei Anzahl der Umdrehungen
notieren.

EINBAUEN

1.

Sicherheitsschalter mit der gleichen Anzahlvon
Umdrehungen einschrauben,

2. Startsicherheitsschalter einstellen. Schaltstel-

lung ,D“ oder ,1* wahlen. Mit Hilfe einer Bat-
terie und einer Priflampe die breiten Rick-
fahrlicht-Schalterklemmen verbinden. Sicher-
heitsschalter ziemtich weit herausschrauben,
anschlieBend wieder hineindrehen, bis die
Priflampe erldscht. Schalterstellung markie-
ren.

Kontermutter-Startsicherheitsschalter festziehen
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1
2

3
4

Priflampe jetzt mit den kleineren Sicherheits-
Schalterklemmen verbinden. Schalter weiter
hineinschrauben, bis die Priflampe aufleuch-
tet. Schalterstellung wieder markieren. Sicher-
heitsschalter jetzt so weit herausdrehen, bis
die Mitte der beiden markierten Schalterstel-
lungen erreicht wird. AnschlieBend Konter-
mutter mit Werkzeug CBW 547 A-50-A3 mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

3. Minuskabel der Batterie anschlieBen. Kabel-

anschlisse auf die zugehérigen Schalterklem-
men aufsetzen und prifen, ob der Motor nur
dann startet, wenn der Handwahlhebel sich in
~P" oder ,N“ befindet und das Riickfahrlicht
nurin ,R“ leuchtet.

Waéhlhebel-Bowdenzug einstellen

. Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.

. Bowdenzugverbindung am Hebelarm des Ge-
triebes entfernen.

- Handwahlhebel in Wahlposition ,1* legen.

. Hebelarm am Getriebe riickwérts bis an den

auBersten Anschlag einlegen.

. Bowdenzugmantelrohr durch Einstellschrau-

ben verlangern oder verkiirzen, bis die Bow-

denzugverbindung mit der Befestigungsboh-
rung am Hebelarm des Getriebes Uberein-
stimmt.

- Verbindungsleitung spannungsfrei einhingen

(auf Distanzbiichsen achten) und sichern.

. Mit dem Handwéhlhebel priifen, ob die Ein-

rastung jeder Schaltstellung fihlbar ist.

Wahlhebel-Bowdenzug aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren. Bow-
denzugverbindung am Hebelarm des Getrie-
bes und am Hebelarm des Wahihebels ent-
sichern und aushangen.

. Bowdenzugmantelrohr durch Lésen der Kon-
termuttern am vorderen und hinteren Gegen-
lager des Getriebes und nach Entfernen der
Halteklammer an der Bowdengruppe Wahl-
hebel-Bowdenzug entfernen.

EINBAUEN

1

- Handwahlhebel in Wahlposition ,1“ legen und
Hebelarm am Getriebe riickwérts bis an den
auBersten Anschlag einlegen.

2. Bowdenzug am vorderen und hinteren Gegen-

lager des Getriebes einhangen und durch Ein-
stellschrauben verlangern oder verkiirzen, bis
die Bowdenzugverbindung mit den Befesti-
gungsbohrungen am Hebelarm des Getriebes
und des Wahlhebels iibereinstimmt.

. Verbindungsleitungen spannungsfrei einhan-

gen (auf Distanzbiichsen achten) und sichern.
Kontermuttern festziehen und Bowdenzug mit
der Halteklammer an der Bowdengruppe be-
festigen.

. Mit dem Handwéhlhebel prifen, ob die Ein-

rastung jeder Schaltstellung fihlbar ist.
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E/7B/28

Waihimechanismus
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Kompletten Handwahlhebel aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Fahrzeug auf eine Montagegrube fahren.
Bowdenzugverbindung am Hebelarm des
Wahlhebels entsichern und aushangen.

Wahlhebelskala von Hand herausheben und
Befestigungsschrauben des Abdeckrahmens
entfernen. Skalenbeleuchtung aus der Fassung
herausziehen. Wahlgehduse an der Boden-
gruppe abschrauben und komplett mit Ab-
standring und Dichtungen entfernen.

EINBAUEN

1.

Kompletten Handwéahlhebel mit Abstandring
und Dichtungen an die Bodengruppe an-

. Bowdenzugverbindung

schrauben, dabei gleichzeitig Massekabel be-
festigen. Skalenbeleuchtung in die Fassung
einsetzen.

. Abdeckrahmen montieren und Wahlhebelskala

mit den 4 Stiften in die Spreng-Klammern der
Abdeckung einsetzen.

am Hebelarm des
Wahlhebels spannungsfrei anschlieBen (auf
Distanzbuchse achten) und sichern.

Mit dem Handwahlhebel prifen, ob die Ein-
rastung jeder Schaltstellung fihibar ist.

Handwahlhebel zerlegen und zusammenbauen
(Wahilhebel ausgebaut)

ZERLEGEN

1.

VerschluB3stopfen an der Seite des Wahl-
gehauses entfernen und Befestigungsmutter
am unteren Hebelarm abschrauben.
Hebelarm mit einem Schraubendreher aus
dem Wahlgehause driicken und mit Blichsen
entfernen. Gehause und Abdeckrahmen dem
Wahlhebel entnehmen.

. Bundmutter am Punkt, X" (siehe Bild E/7B/29)
entfernen und Sockelkopfschraube an der un-
teren Seite des Wahlhebelgriffs herausschrau-
ben und Blindkopf entfernen.

E/7B/30

3. Nach Entfernen der zweiten Sockelkopf-

schraube Wahlhebelgriff vom Wé&hlhebel tren-
nen und Drucksperrknopf entfernen. Wahl-
hebelskala entnehmen und Zylinderstift oben
aus der Drucksperrbetétigung heraustreiben.
Feder und Wahisperrhilse entfernen.

ZUSAMMENBAUEN
1. Wahlsperrzug mit Blichse in den Wahlhebel

einfihren und oberen Mechanismus wie im
Bild gezeigt zusammensetzen, zentrieren und
Zylinderstift blindig eintreiben.

Wihlsperrzug einbauen
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Einstellen des Wihlsperrzuges am Punkt ,X“, um das bei Punkt ,,Y* gezeigte Spiel zu erreichen
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. Feder und Wahlsperrhilise (mit dem langen
Schaftende nach unten zeigend) in den Wahi-
hebel einsetzen.

Wabhlsperrhiilse vorspannen und Bundmutter
aufschrauben.

. Blindknopf einsetzen und mit Sockelkopf-
schraube sichern. Drucksperrknopf in die an-
dere Seite des Wahlhebelgriffs einflihren, da-
bei Sperrknopf mit dem Fenster zentrisch
halten. Gleitrolle des Wahihebels (mit auf-
geschobener Wahlskala) etwas vorspannen
und bis zum Einrasten in den Wahlhebelgriff

E/78/31

Wahlhebel mit Wahlsperrzug;
Feder und Sperrhiilse

E/78/32

Waihlhebelgriff zerlegt

einfuhren. Sockelkopfschraube einschrauben
und Drucksperrbetatigung auf Funktion prifen.

. Wahlgehause mit Abdeckrahmen aufschieben

und Hebelarm mit Bliichsen montieren, dabei
darauf achten, daB die Wahlsperrhiilse in der
mittleren Stufe liegt.

Mutter festziehen.

. Wahlsperrzug an Punkt ,X“ (siehe Bild E/7B/

29) mit Hilfe einer Fihlerlehre auf das vor-
geschriebene Spiel von 0,13...0,25 mm ein-
stellen und Wahlhebel auf Funktion prifen.
VerschluBstopfen einsetzen.

E/7B/33

Sockelkopfschraube festziehen
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Kiihler aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Kihlerverschluf3 abnehmen.

2. AblaBschraube unter dem Kihler 6ffnen und
Kdhimittel auffangen.

3. Kuhlwasserschlauche an der Wasserpumpe
und am WasserauslaBstutzen trennen.

4. Befestigungsschrauben rechts und links am
Kuhler herausdrehen und Kihler nach oben
herausnehmen.

EINBAUEN

1. AblaBschraube unter dem Kiihler schlieBen.

2. Kihler einsetzen und Schrauben festziehen.
Uberlaufschlauch verlegen.

3. Kihlwasserschlauche aufstecken und Schlauch-
schellen festziehen.

4. Kuhlmittel einfillen. Motor warmlaufen lassen,
bis der Thermostat einmal gedffnet hat (Ther-
mostat-Offnungstemperatur siehe , Technische
Daten").

5. Kihimittelstand am Kihlereinfillstutzen kon-
trollieren, gegebenenfalls ergénzen.

Wasserpumpe aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. KuhlerverschluB abnehmen. AblaBschraube
unter dem Kuhler 6ffnen und Kiahlmittel auffan-
gen.

2. Kihler ausbauen.

3. Keilriemen an der Lichtmaschine entspannen
und abnehmen.

4. Lifterflugel mit Riemenscheibe abbauen.

5. Heizungsschlauch an der Wasserpumpe tren-
nen und Wasserpumpe abschrauben.

EINBAUEN

1. Dichtflachen am Block und an der Wasserpumpe
von Dichtungsresten befreien.

2. Neue Dichtung auf beiden Seiten mit Dicht-
masse bestreichen und auf die Wasserpumpe

legen. Pumpe einsetzen und Schrauben fest-
ziehen.

3. Lufterfligel und Riemenscheibe aufsetzen und

Schrauben festziehen.

4. Keilriemen auflegen und mit der Lichtmaschine

spannen. Schrauben der Lichtmaschine fest-
ziehen.

5. Kihler einbauen. Kihlerschlduche und Hei-

zungsschlauch aufstecken und Schlauchschel-
len festziehen.

6. KuhlerablaBschraube schlieBen und Kihimittel

einfullen.

7. Motor warmlaufen lassen, bis der Thermostat

einmal gedffnet hat. (Thermostat-Offnungstem-
peratur siehe , Technische Daten”).

8. Kuhlmittelstand am Kuhlereinfillstutzen kon-

trollieren, gegebenenfalls ergdnzen.

Keilriemen auswechseln

Keilriemen an der Lichtmaschine entspannen und
abnehmen.

Neuen Keilriemen auflegen und mit der Licht-
maschine so weit spannen, bis sich der Keilriemen

Einstellen der Keilriemenspannung

AblaBschraube an Kiihler und Motorblock

zwischen Lichtmaschinen- und Wasserpumpen-
Riemenscheibe noch etwa 13 mm eindricken 1aBt.
Schrauben der Lichtmaschine festziehen.

e
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INHALT

Kraftstoffbehélter aus- und einbauen

Kraftstoffbehslter reinigen
Geber-Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und einbauen
Vergaser aus- und einbauen

Ford-Vergaser zerlegen und zusammenbauen
Starterklappe einstellen (Ford-Vergaser)

Uberhohte Leerlaufdrehzahl einstelien (Ford-Vergaser)
Beschleunigerpumpen-Einspritzmenge einstellen (Ford-Vergaser)
Weber-Vergaser zerlegen und zusammenbauen
Starterklappen einstellen (Weber-Vergaser)
Starterklappenverstellung einstellen (Weber-Vergaser)
Uberhohte Leerlaufdrehzahl einstellen (Weber-Vergaser)
Leerlauf einstellen
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Kraftstoffbehalter aus- und einbauen
AUSBAUEN 4. Ein geeignetes Warnschild, z. B. Achtung —
Benzinddmpfe — Explosionsgefahr, am Tank
Beachte: Unfallgefahr! Fahrzeug und Kraftstoff- befestigen.
behélter erden! (Explosionsgefahr durch statische
Aufladung.) EINBAUEN
1. Kraftstoffbehéalter einsetzen und festschrauben:
1. Kraftstoffleitung am Tank abziehen und Kraft- dabei auf die richtige Plazierung der Distanz-
stoff in einem sauberen Behalter auffangen. stiicke und Beilagscheiben an den vier Befe-
TankverschiuB abnehmen. stigungspunkten achten,

2. Kabel vom Geber-Kraftstoffvorratsanzeiger

2. Kabelvom Geber-Kraftstoffvorratsanzeigerund und den Belaftungsschlauch aufstecken.

den Beldftungsschlauch abziehen.
3. Gummitille unterhalb des Kofferraumbodens

3. Die vier Tank-Befestigungsschrauben, zwei im montieren und Kraftstoffleitung am Tank an-

Kofferraum und zwei unterhalb des Koffer- schlieBen.
raumbodens, 16sen und Kraftstoffbehalter her- 4. Kraftstoff einflllen und Tankverschlul montie-
ausheben. ren.

Kraftstoffbehalter reinigen

Ausgebauten Kraftstoffbehélter mit etwas Kraft- Diesen Vorgang so lange wiederholen, bis sich am
stoff fullen und schwenken. Inhalt danach durch ausgeschitteten Kraftstoff keine Schmutzteile
ein feines Sieb oder sauberes Tuch in einen an- mehr befinden.

deren Behalter schitten.

Geber-Kraftstoffvorratsanzeiger aus- und einbauen

AUSBAUEN 4. Kraftstoffleitung aufstecken. Kraftstoff einfillen

Beachte: Unfallgefahr! Fahrzeug und Kraftstoff- und dabei Vorratsanzeiger beobachten.

behéalter erden! (Explosionsgefahr durch statische 5. Geber und LeitungsanschluB auf Dichtigkeit
Aufladung.) prifen. Tankverschlul® montieren.

1. Kraftstoffleitung am Tank abziehen und Kraft-
stoff in einem sauberen Behalter auffangen.
Tankverschluf3 abnehmen.

2. Kabel am Geber abziehen.

3. Geber mit Werkzeug GV-6883 ausbauen. Zum
Herausnehmen Geber evtl. um 180° drehen.

EINBAUEN

1. Neue Dichtung beiderseits mit Fett einreiben
und auf den Geber setzen.

2. Geber so in den Tank einfihren, damit der
Schwimmer im montierten Zustand nach unten
hangt.

3. Mit Werkzeug GV-6883 Geber am Tank mon-
tieren und Kabel anschlieBen.

Ly
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Vergaser aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Ansaug-Geréuschdampfer mit  Beltftungs-

schlauch abbauen.

Kraftstoffleitung und Unterdruckschlauch vom
Vergaser trennen.

Betétigungswelle vom Drosselklappenhebel
l6sen. Starterzug abbauen.

. Befestigungsmuttern am Vergaserflansch samt

Federringen abnehmen. Vergaser und Dichtung
abheben,

EINBAUEN

1.

Neue Flanschdichtung auflegen und Vergaser
aufsetzen. Muttern mit Federringen aufschrau-
ben und festziehen.

. Kraftstoffleitung und Unterdruckschlauch am

Vergaser anschlieBen.

. Betatigungswelle mitdem Drosselklappenhebel

verbinden.

. Starterzug montieren; dabei die Hille am Star-

terzughalter und den Seilzug, bei véllig einge-
schobenem Starterzug-Betatigungsknopf und
bei offener Starterklappe, an der Exzenter-
scheibe festklemmen.

mit

Ansaug-Gerzduschdampfer Beliftungs-

schlauch montieren.

Ford-Vergaser zerlegen und zusammenbauen
(Vergaser ausgebaut)

ZERLEGEN

1.

Vergaserdeckel abschrauben und abheben; da-
bei die Verbindungsstange zur Exzenterscheibe
aushangen,

Beachte: Beim Ausschitten des im Schwim-
mergehduse befindlichen Kraftstoffes Kugel
und Gewicht der Beschleunigerpumpe auffan-
gen!

. Schrauben vom Deckel der Beschleuniger-

pumpe entfernen. Deckel, Membrane und Feder
abnehmen.

Druckstange mit Feder am kleinen Drossel-
klappenhebel aushdngen, Hebel abschrauben.
Exzenterscheibe mit Feder abschrauben.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube und Leer-
laufdrehzahl-Einstellschraube herausdrehen.

. Schrauben in der Drosselklappenwelle entfer-

nen. Drosselklappe herausziehen.

Grat an den Gewindeléchern der Drosselklap-
penwelle entfernen, erst dann Drosselklappen-
welle herausziehen.

Schwimmerachse aus dem Vergaserdeckel zie-
hen; Schwimmer, Deckeldichtung und Schwim-
mernadel entfernen.

Schwimmernadelventil mit Dichtring heraus-
drehen.

10.

11.

Beachte: Sobald die Sitzflache am Kegel der
Schwimmernadel eingeschlagen ist, muB das
komplette Ventil entfernt werden!

Hauptdise herausschrauben.

Beide Stifte der Luftfilterhalterung heraus-
ziehen und Halter abnehmen.

Schrauben der Starterklappenwelle entfernen
und Starterklappe herausziehen.

. Grat an den Gewindeléchern der Starterklap-

penwelle entfernen, erst dann Starterklappen-
welle herausziehen. Drehfeder und Anschlag-
hebel abnehmen.

ZUSAMMENBAUEN

1.

Drosselklappenwelle einfiihren. Kleinen Hebel
so auf die Drosselklappenwelle setzen, daB die
0-Markierung auf dem Hebel nach auBen zeigt.
Hebel mit Schraube und Federscheibe fest-
ziehen,

. Drosselklappe so in den Schlitz der Welle ein-

fGhren, daB im geschlossenen Zustand die
Einkerbungen in der Drosselklappe nach unten
zeigen. Schrauben einsetzen und erst bei véllig
geschlossener Drosselklappe festziehen., An-
schlieBend Leichtgéngigkeit der Welle prifen.
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Starterklappe
Anschlaghebel
Starterklappenwelle
Starterzughalter
Hauptdise

Gewicht

Kugel

T O e [ |

S .'1 T

Ford-Vergaser explosiv

Verbindungsgestange
Exzenterscheibe
Drosselklappenanschlag
Drosselklappenwelle
Drosselklappe
Leertaufdrehzahl-Einsteilschraube
Zindverteiler-UnterdruckanschiuB3

[ T 1 | I T

Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Pumpengestinge
Schwimmernadelventil

Schwimmer

Membrankolben

Pumpendeckel

Pumpenhebel
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Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube mit aufge-
schobener Feder eindrehen. Leerlaufgemisch-
Regulierschraube ebenfalls mit aufgeschobe-
ner Feder bis zur Anlage (nur wenig) fest-
schrauben und anschlieBend eine Umdrehung
osen.

Beschleunigerpumpen-Druckstange in  den
kleinen Drosselklappenhebel und Beschleu-
nigerpumpenhebel in die Druckstange einhan-
gen.

Feder (mit der kleinen Windung zur Mem-
brane), Membrane und Beschleunigerpumpen-
deckel aufsetzen und festschrauben.

. Drehfeder im Anschlaghebel vorspannen und

auf die Starterklappenwelle schieben. Feder
weiter vorspannen und Zapfen an der Welle
in die Aussparung des Anschlaghebels fiih-
ren. Schenkel der vorgespannten Drehfeder
auf den Zapfen anlegen. Wirksamkeit der
Drehfeder, durch gegenldufiges Drehen der
Starterklappenwelle zum Anschlaghebel, von
Anschlag zu Anschlag prifen. Starterklappen-
welle einfthren.

. Starterklappe einschieben und Schrauben von

oben bei geschlossener Starterklappe fest-
ziehen. Leichtgdngigkeit der Welle prifen.
Verbindungsgestange mit der geraden Seite
in den Anschlaghebel einhdngen.
Luftfilterhalterung einsetzen und beide Stifte
eintreiben.

Hauptduse einschrauben.
. Schwimmernadelventil und

mit  Dichtring

@

— A —

E/9/4

A =285...29,0mm

11.

13.

14.

Drahtmaschenfilter in den Vergaserdeckel ein-
schrauben.
Neue Deckeldichtung auflegen. Schwimmer-
nadel einsetzen und Schwimmer mit Achse
montieren.

. Schwimmeranschldge oben und unten bei auf-

gelegter Deckeldichtung kontrollieren, gege-
benenfalls korrigieren.

Beachte: ZurKontrolle der Schwimmereinstel-
lung .oben“ Vergaserdeckel senkrecht hal-
ten, so dafl der Anschlag gerade an der feder-
belasteten Kugel der Schwimmernadel an-
liegt, d. h. das Schwimmernadelventil ist ge-
schlossen, ohne daB3 die Kugel eingedriickt
wird!

Exzenterscheibe mit Drehfeder aufsetzen und
mit der Spezialschraube (Drehpunkt der
Scheibe) festschrauben.

Kugel und Gewicht in den Beschleuniger-
pumpen-Kanal einsetzen.

. Vergaserdeckel aufsetzen und etwas hoch-

halten. Verbindungsgestédnge in die Exzenter-
scheibe einhdngen und durch Vorspannen der
Drehfeder Exzenterscheibe in Normallage
bringen. Jetzt Deckel richtigaufsetzen und eine
Schraube beidrehen. Dann kontrollieren, ob
sich die Starterklappe durch Betédtigen der
Exzenterscheibe leicht schlieBen und &ffnen
laBt.

Beachte: Wird beim Aufsetzen des Vergaser-
deckels diese Reihenfolge nicht eingehalten,
so kann es zum Blockieren der Starterklappe

B =2350...355mm
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kommen. In diesem Fall die Exzenterscheibe
nicht mit Gewalt betatigen, sondern den Ver-
gaserdeckelwieder [6sen und etwas anheben!

16. Alle Deckelschrauben einsetzen und festzie-
hen; dabei gleichzeitig den Starterzughalter
anbringen.

Starterklappe einstellen
(Ford-Vergaser)

1. Starterzug bis zum Anschlag herausziehen.

2. Starterklappe bis zum spurbaren Widerstand
6ffnen. Die Starterklappe soll jetzt 3,5—4,0 mm
geoffnet sein. Dieses MaB kann mit einem Boh-

rer dieser Dicke gemessen werden.

3. Zur Korrektur der Starterklappenstellung Zap-
fen am Ende der Starterklappenwelle entspre-
chend biegen.

Uberhohte Leerlaufdrehzahl einstellen
(Ford-Vergaser)

1. Drehzahlmesser anschlieBen.

Am betriebswarmen Motor Leerlauf einstellen.

3. Bei laufendem Motor Starterklappe in geoff-
neter Stellung festhalten.

4. Exzenterscheibe jetzt bis zum spurbaren Wider-
stand betatigen. In dieser Stellung soll der Mo-

n

tor eine Drehzahl von 900 — 1100 U/min (fur
1,1-Ltr. LC-Motor) und 1100 — 1300 U/min (fur
1,3-Ltr. LC/HC-Motor) haben.

Zur Korrektur Motor abstellen und Drossel-
klappenanschlag mit Werkzeug GH-9552 ent-
sprechend biegen.

Beschleunigerpumpen-Einspritzmenge einstellen
(Ford-Vergaser)

Beachte: Die Uberprifung der Einstellung kann am
eingebauten Vergaser durchgefihrt werden. Ist
jedoch eine Korrektur der Einstellung erforderlich,
so muf der Vergaser vom Motor abgebautwerden!
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube zurlckdrehen,
bis die Drosselklappe ganz geschlossen ist. Mit
einem kleinen Schraubenzieher Beschleuniger-
pumpenmembrane am Kolben bis zum Anschlag
hineindriicken. Der Spalt zwischen Membrankol-

i A

Y (= 'j—
(S "N

ben und dem Pumpenhebel soll jetzt (bei vollig
geschlossener Drosselklappe und bis zum An-
schlag eingedrickter Membrane) 3,2—35 mm
(far 1,1-Ltr. LC-Motor) und 3,4 — 3,7 mm (fir 1,3-
Ltr. LC/HC-Motor) betragen.

Eine entsprechende Korrektur ist durch Auf- oder
Zubiegen (Verlangern bzw. Verkiirzen des Ge-
stinges) am U-formigen Bogen des Pumpen-
gestanges vorzunehmen.

E/9'6

Starterklappeneinstellung

Li

Einstellen der Beschleunigerpumpen-Einspritzmenge
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WEBER-VERGASER — ALLGEMEINES

Der 1,3-Ltr. GT-Motor hat einen Weber 32 DFE Zweifach-Vergaser. Dessen Priméar-System (23er Luft-
trichter) ist mit Leerlaufdise, Hauptdiise, Luftkorrekturdiise, Mischrohr und Beschleunigerpumpen-
AuslaBventil, das Sekundér- System (24er Lufttrichter) ist mit Leerlaufdise, Hauptduse, Luftkorrektur-
dise, Mischrohr, Vollastanreicherung und Leerlaufgemisch-Regulierschraube ausgeristet.

Die Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube befindet sich am Anschlaghebel der Primar-Drosselklappenwelle.
Das Offnen der Drosselklappen erfolgt im Register-Prinzip, d. h. erst bei % geodffneter Primarklappe wird
die Sekundarklappe uber den Registerhebel betétigt. Beide Klappen erreichen dann gemeinsam die Voll-
laststellung.

Die Beschleunigerpumpe steht nur mit dem Primar-System und die Vollastanreicheruhg nur mit dem
Sekundar-System in Verbindung.

im Leerlaufbereich arbeiten beide Systeme (Primar und Sekundar) gleich, wobei die Leerlaufgemisch-
regulierung nur am Sekundar-System eingestellt wird.

Mit dem Starterzug werden tiber Exzenter- und Zwischenhebel beide Starterklappen (halbautomatisch)
betéatigt.

Beachte: Beide Systeme (Primér und Sekundar) enthalten je einen kompletten Dusensatz, welcher jedoch
unterschiedlich kalibriert ist. Deshalb Disen nur nach der unter .Technische Daten” stehenden Aufstel-
lung einsetzen!
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Weber-Vergaser zerlegen und zusammenbauen
(Vergaser ausgebaut)
ZERLEGEN 11. Luftkorrekturdisen herausdrehen. Vergaser-

1.

L

Starterklappen-Verbindungsstange am un-
teren Ende entsichern und aushéngen. Nylon-
scheibe beachten.

Schrauben am Vergaserdeckel entfernen und
Deckel vorsichtig abheben.

. Schwimmerachse aus dem Vergaserdeckel

ziehen; Schwimmer, Schwimmernadel und
Deckeldichtung entfernen.

Beachte: Sobald die Sitzflache am Kegel der
Schwimmernadel eingeschlagen ist, muB das
komplette Ventil erneuert werden!
Schwimmernadelventil mit Dichtring heraus-
drehen.

VerschluBstopfen am Vergaserdeckel ab-
schrauben und Sieb herausnehmen.
Starterklappen-Verbindungsstange entsichern

und mit Dichtplatte abnehmen.

. Schrauben in der Starterklappenwelle entfer-

nen und beide Klappen nach oben heraus-
ziehen.

Grat an den Gewindeldchern der Welle ent-
fernen und Welle herausziehen.

Schrauben vom Deckel der Beschleuniger-
pumpe entfernen. Deckel, Membrane und Fe-
der abnehmen.

. Beschleunigerpumpen-AuslaBventil abschrau-

ben und mit Dichtring entnehmen.

12.
13.

14.

15.
16.

20.

21.

22.

gehause umkippen und beide Mischrohre auf-
fangen.

Hauptdisen herausschrauben.

Beide Leerlaufdisen-Halter herausdrehen und
Disen aus den Haltern ziehen.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube mit Feder
abschrauben.

Ruckzugfeder am Registerhebel aushéngen.
Mutter der Primar-Drosselklappenwelle ent-
sichern und abschrauben. Drosselklappen-
hebel, Scheibe, Registerhebel zur Sekundar-
welle und Lagerblchse mit Federscheibe ab-
nehmen.

. Verbindungshebel zur Starteinrichtung samt

Stange aushéngen.

. Scheibe, Anschlaghebel mit Drehfeder und

Langlochscheibe von der Primér-Drosselklap-
penwelle abziehen.

. Mutter an der Sekundér-Drosselklappenwelle

entfernen und Hebel samt Scheibe und Feder-
ring abnehmen.

Schraube des Exzenterhebels mit Scheibe und
Federring herausdrehen. Hebel mit Drehfeder
abnehmen.

Zwischenhebel zur Starterklappenwelle ent-
sichern und mit Scheibe abnehmen.
Schrauben der Drosselklappen entfernen.

Beide Klappen und Wellen herausziehen.
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Weber-Vergaser explosiv

14 19

15161718

1 = Sieb 11 = Sekundér-Lufttrichter 21 = Starterklappenwelle

2 = Verschluf3stopfen 12 = Langlochscheibe 22 = Verbindungsstange

3 = Schwimmernadelventil 13 = Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube 23 = Pumpen-AuslaBventil

4 = Schwimmer 14 = Drosselklappen-Anschlaghebel 24 = Leerlaufdise

5 = Hauptdisen 15 = Abstandscheibe 25 = Halter-Leerlaufdise

6 = Primar-Drosselklappenwelle 16 = Verbindungshebel 26 = Verbindungshebel

7 = Sekundér-Drosselklappenwelle 17 = Federscheibe 27 = Sekundar-Drosselklappenhebel

8 = Luftkorrekturdise 18 = Lagerbichse 28 = Leerlaufgemisch-Regulierschraube
9 = Mischrohr 19 = Registerhebel 29 = Exzenterhebel

10 = Primér-Lufttrichter 20 = Dichtplatte 30 = Priméar-Drosselklappenhebel
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ZUSAMMENBAUEN

Beachte: Alle Kanale und Disen mit Druckluft aus-
blasen. Die im Dichtungs- und Reparatursatz ge-
lieferten Teile erneuern!

1.

Primar- und Sekundar-Drosselklappenwelle
einfahren. Drosselklappen so einsetzen, daf3 im
geschlossenen Zustand die Schrauben von un-
ten eingesetzt werden mussen, und die Zahl
,78°" auf den Klappen nach unten und zu-
einander zeigen. Schrauben bei geschlossenen
Klappen festziehen und Leichtgéngigkeit der
Wellen prufen. Zur Sicherung Schrauben der
Klappen von oben etwas verstemmen.

. Zwischenhebel zur Starterklappenwelle auf

seine Achse schieben. Scheibe aufsetzen und
mit neuem Splint sichern.

. Exzenterhebel und Drehfeder aufsetzen. Hierzu

die Drehfeder so vorspannen, daB sich der ab-
gewinkelte Schenkel in der kleinen Bohrung
des Gehduses und der gekropfte Schenkel
unterm abgewinkelten Hebelende abstitzt.
Schraube mit Scheibe und Federring einsetzen
und festziehen. Beide Hebel mittels der kleinen
Feder miteinander verbinden.

Beachte: Die Starteinrichtung (Exzenterhebel
mit StarterzuganschluB3 und Verbindungshebel
zur Starterklappenwelle) mul3 sich Uber den
Starterzuganschlu3 mihelos gegen den Fe-
derdruck betétigen lassen, wobei sich der Ver-
bindungshebel zur Starterklappenweile durch
die kleine Feder in gleicher Drehrichtung be-
wegt!

E/9/10

4. Hebel der Sekundéar-Drosselklappenwelie auf-

setzen und mit Mutter, Scheibe und Federring
befestigen. Leichtgéngigkeit der Welle prifen.

. Primér-Drosselklappenwelle in der im Explo-

sivbild gezeigten Reihenfolge komplettieren:
Hierzu Langlochscheibe aufschieben. Drehfeder
und Anschlaghebel aufsetzen; dabei die Dreh-
feder so vorspannen, daB sich der gerade
Schenkel auf dem Gehéauseflansch und der ge-
kropfte Schenkel am Vollgasanschlag des He-
bels abstitzt. Abstandscheibe aufschieben,
Verbindungsstange samt Verbindungshebel am
Exzenterhebel einhdngen und Hebel auf die
Drosselklappenwelle schieben. Lagerblchse
mit aufgeschobener Federscheibe auf die Welle
und mit ihrem Bund in den Verbindungshebel
schieben. Registerhebel auf den zweiten Bund
der Lagerblchse und gleichzeitig mit dem Stift
in den Sekundér-Drosselklappenhebel fihren.
Abstandscheibe und Drosselklappenhebel auf-
setzen. Neues Sicherungsblech aufschieben
und Mutter beiziehen.

. Ruckzugfeder am Registerhebel und am Steh-

bolzen einhdngen und Funktion beider Wellen
und deren Hebel prifen. AnschlieBend Mutter
der Primar-Drosselklappenwelle festziehen und
sichern.

. Beschleunigerpumpen-AuslaBventil mit Dich-

tung montieren.

. Mischrohre einsetzen und Luftkorrekturdisen

aufschrauben.

E/9/711
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10.

11.

14.

Haupt- und Leerlaufdisen einschrauben.

Feder, Membrane und Deckel der Beschleu-
nigerpumpe montieren.

Starterklappenwelle einfuhren. Starterklappen
so einsetzen, dal} im geschlossenen Zustand
die Einkerbung (Strich) nach oben zeigt.
Schrauben bei geschlossenen Klappen fest-
ziehen und Leichtgéngigkeit der Welle priifen.
Schrauben zur Sicherheit von unten verstem-
men.

. Dichtplatte in den Vergaserdeckel legen. Star-

terklappen-Verbindungsstange von unten mit
dem rechtwinkligen Ende durch Deckel und
Dichtplatte fihren und im Starterklappenhebel
einhéngen. Gestéange mitneuem Splint sichern.

Siebund VerschluBstopfen am Vergaserdeckel
montieren.

Schwimmernadelventil mit Dichtring in den
Vergaserdeckel einschrauben. Deckeldichtung
auflegen und Schwimmer mit eingehéngter
Schwimmernadel einsetzen und Achse mon-
tieren.

. Schwimmeranschlége oben und unten bei auf-

gelegter Deckeldichtung kontrollieren, gege-
benenfalls korrigieren.

E/9712

17.

18.

20.

Beachte: Zur Kontrolle der Schwimmereinstel-
lung ,oben" Vergaserdeckel senkrecht halten,
so dall der Anschlag gerade an der feder-
belasteten Kugel der Schwimmernadel anliegt,
d. h. das Schwimmernadelventil ist geschlos-
sen, ohne dafB3 die Kugel eingedriickt wird!

. Vergaserdeckel aufsetzen und Schrauben
festziehen.
Starterklappen-Verbindungsstange unten ein-

hédngen. Nylonscheibe aufsetzen und mit
neuem Splint sichern.

Géngigkeit der kompletten Starteinrichtung
am Starterzuganschluf3 priifen.

. Leerlaufgemisch-Regulierschraube mit aufge-

schobener Feder bis zur Anlage (nur wenig)
festschrauben und anschlieBend 11, Umdre-
hung losen.

Anschlagschraube des Sekundar-Drossel-
klappenhebels von unten so einstellen, daB
die Sekundar-Drosselklappe 0,04 mm geoff-
net ist. Dieses MafB kann mit einer schmalen
Blattlehre, an der Seite der Ubergangsboh-
rungen, gemessen werden.

Beachte: Diese Einstellung hat groBen Ein-
fluB auf den Leerlauf des Motors und muf
unbedingt korrekt durchgefiihrt werden!
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Starterklappen einstellen
(Weber-Vergaser)

Starterzug bis zum Anschlag herausziehen.

. Starterklappen bis zum spurbaren Widerstand
6ffnen. Die Starterklappen sollen jetzt 5 mm

3.

geoftnet sein. Dieses Mal3 kann mit einem Boh-
rer dieser Dicke gemessen werden.

Zur Korrektur der Starterklappenstellung An-
schlag am Exzenterhebel entsprechend biegen.

Starterklappenverstellung einstellen
(Weber-Vergaser)

. Starterzug bis zum Anschlag herausziehen und
anschlieBend um 10 mm — gemessen am Star-
terseilzug — zurilickdricken. Die Starterklap-
pen sollen jetzt 7,5—85 mm gedffnet sein.
Dieses Mal kann mit einem Bohrer dieser
Dicke gemessen werden.

2.

Zur Korrektur der Starterklappenversteilung
Zapfen am Zwischenhebel entsprechend bie-
gen. Durch Biegen des Zapfens zum Exzenter
hin wird dieses Mal vergrofBert.

Beachte: Diese Einstellung ist sehr empfindlich.
Deshalb Zapfen am Zwischenhebel nur gering-
fugig biegen!

Uberhohte Leerlaufdrehzahl einstellen
(Weber-Vergaser)

. Drehzahlmesser anschlieBen und Motor auf
Betriebstemperatur bringen.

Leerlauf einstellen.

. Bei laufendem Motor Starterklappen in ganz
geoffneter Stellung festhalten.

. Exzenterhebel am Starterzuganschlu3 bis zum

1
d

(0107111 R —

E/9/14

Uberhohte Leerlaufdrehzahl einstellen

Anschlag am Zwischenhebel betatigen. In die-
ser Stellung soll der Motor eine Drehzahl von
1100—1300 U/min haben. (Am abgebauten

Vergaser soll die Primar-Drosselklappe in die-
ser Stellung 0,9 mm geoffnet sein.)

. Zur Korrektur Verbindungsgestange am Exzen-
terhebel entsprechend biegen.

E/9/15

Starterklappenverstellung einstellen
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Leerlauf einstellen

Beachte: Der Einstellung am betriebswarmen Mo-
tor sollte, je nach Laufzeit, eine Uberprifung der
Zundkerzen, des Zindverteilers, des Ventilspiels
und der ,geschlossenen Motordurchliftung” vor-
ausgehen. Samtliche Anschliisse an Ansaugkriim-
mer und Vergaser missen dicht sein.

1. Drehzahlmesser anschlieBen.

2. Mit der Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube vor-
geschriebene Leerlaufdrehzahl einstellen.

3. Leerlaufgemisch-Regulierschraube so weit hin-

Ford-Vergaser

B

eindrehen, bis die Motordrehzahl absinkt. Dann
Regulierschraube herausdrehen, bis die hoch-
ste Motordrehzahl erreicht ist.

Beachte: Ist durch diesen Einstellvorgang die
Leerlaufdrehzahl Uber den vorgeschriebenen
Wert angestiegen, so ist an der Leerlaufdreh-
zahl-Einstellschraube die vorgeschriebene
Leerlaufdrehzahl wieder einzustellen.

. Die Einstellung der Leerlaufgemisch-Regulier-

schraube sinngemaBl wiederholen.

Weber-Vergaser

E/9/16

1 = Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
2 = Leerlaufgemisch-Regulierschraube
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ELEKTRISCHE ANLAGE

ALLGEMEINES

Die im Fahrzeug verlegten Kabel bestehen aus 4 einzelnen Kabelstrangen. Die Verbindung der Kabel
erfolgt durch Mehrfachstecker, die so gestaltet sind, daB nur ein ,richtiger” Anschluf3 moglich ist.

Die Kombi-tnstrumente sind je nach Modell verschieden. Escort und Escort XL enthalten Kontrollampen
far Oldruck, Blinker, Fernlichtund Ladekontrolle.

Bei GT-Modellen sind Batterie-Kontrolle, Motor-Temperatur, Oldruck und Kraftstoff-Vorratsanzeiger als
Anzeigegerat ausgebildet.

Die Genauigkeit der elektrisch betatigten Anzeigegerate fur Kraftstoff-Vorrat und Motor-Temperatur ist
von schwankungsfreier Spannung abhéngig. Diese Geréate sind daher an einen 5-Volt-Spannungsregler
(Spannungskonstanthalter) angeschlossen.

Die Batterie-Kontrolle gibt einen Anhaltspunkt Gber den Ladezustand der Batterie. Bei eingeschalteter
Zindung und stehendem Motor steht der Zeiger etwa im Mittelabschnitt des Anzeigebereichs, wenn die
Batterie gut geladen ist und keine Stromverbraucher eingeschaltet sind. Bei schwach geladener Batterie
schwenkt der Zeiger ins linke Feld. Mit steigender Motordrehzahl schwenkt der Zeiger zum rechten Ab-
schnitt des Anzeigebereichs.

Wenn der Zeiger standig hohe Spannung anzeigt, mul die elektrische Anlage liberprift werden
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INHALT

Gleichstrom-Lichtmaschine aus- und einbauen
Gleichstrom-Lichtmaschine Gberholen
Gleichstrom-Lichtmaschine auf Leistung priifen
Gleichstrom-Lichtmaschine und Regler auf dem Priifstand prifen
Gleichstrom-Lichtmaschine unter Belastung auf Leistung prifen
Anlasser aus- und einbauen

Anlasser Gberholen

Anlasser Magnetschalter aus- und einbauen

Kohlebirsten auswechseln

Anlassergetriebe aus- und einbauen

Ziundverteiler aus- und einbauen

Zundverteiler zerlegen und zusammenbauen
Unterbrecherkontakte auswechsein (Verteiler eingebaut)
Unterbrecherkontakte auswechseln (Verteiler ausgebaut)
Unterdruckdose auswechseln

Zindspule prifen

Scheinwerfer komplett aus- und einbauen

Scheinwerfer einstellen mit Einstellgerat

Blinkleuchte vorn ab-~ und anbauen
SchluB-Brems-Blinkleuchte ab- und anbauen
Kombi-Instrument komplett aus- und einbauen
Spannungsregler auswechseln

Kraftstoff-Vorratsanzeiger oder KihIimittel-Fernthermometer aus- u. einbauen
Geschwindigkeitsmesser auswechseln

Blinkerschalter mit Abblendschalter aus- und einbauen
Lichtschalter aus- und einbauen

Scheibenwischerschalter aus- und einbauen
Bremslichtschalter aus- und einbauen

Lenkzindschlof aus- und einbauen

Blinkgeber aus- und einbauen

Innenleuchte aus- und einbauen

Turschalter aus- und einbauen

Kennzeichenleuchte aus- und einbauen

Hupe aus- und einbauen

Scheibenwischermotor aus- und einbauen

Heizung komplett aus- und einbauen

Heizung zerlegen und zusammenbauen
Elektromotor-Geblése aus- und einbauen
Bedienungsschalter-Heizung aus- und einbauen
Schaltplan fir Modell Escort und Escort XL

Schaltplan fur Modell Escort GT
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LADE-SYSTEM
Gleichstrom-Lichtmaschine aus- und einbauen

AUSBAUEN EINBAUEN
1. Die Anschlisse D+, DF und D— abklemmen. 1. Lichtmaschine mit den Befestigungsschrauben
2. Die drei Befestigungsschrauben der Licht- anhéngen.

maschine 18sen und dieselbe nach unten drik- 2. Keilriemen auflegen und mit der Lichtmaschine

ken. spannen.
3. Keilriemen abnehmen. 3. Befestigungsschrauben festziehen.

4. Befestigungsschrauben entfernen und Licht- 4. Anschlisse anklemmen.

maschine herausnehmen. 5. Lichtmaschine prifen.

Gleichstrom-Lichtmaschine iliberholen

(Lichtmaschine ausgebaut)

ZERLEGEN 5. Kollektor-Lagerschild abnehmen.
1. Spannband entfernen. 6. Vorderes Lagerschild mit Anker und Riemen-
2. Verbindungsschraube Pluskohlebirste und scheibe aus dem Gehduse nehmen.

+
Anschluf D+ herausschrauben. 7. Mutter von der Ankerwelle abschrauben,

3. Kohlebirsten mit einem Haken anheben und Federring und Riemenscheibe entfernen.
mit der Druckfeder in der FUhrung festklem-
men. 8. Scheibenfeder aus der Ankerwelle entfernen.
4. Lagerschild-Verbindungsschrauben heraus- 9. Vorderes Lagerschild von der Ankerwelle ab-
schrauben. pressen, auf Distanzring achten.

T/3/34/1
1 = Riemenscheibe 7 = Halteplatte 12 = Kollektor-Lagerschild
2 = Distanzring 8 = Polgehause 13 = Lagerschild-Verbindungsschrauben
3 = Antriebs-Lagerschild 9 = Spannband 14 = Scheibenfeder
4 = Fettfangscheibe 10 = Fettfangscheibe 15 = Anker
5 = Ring-Rillenlager 11 = Ring-Rillenlager 16 = Kohleburste
6 = Abdeckscheibe 17 = Druckfeder-Kohlebirste
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10. Die beiden Befestigungsschrauben desHalte-
blechs abschrauben.

11. Halteblech, Abdeckblech, Ring-Rillenlager und
Fettfangscheibe aus dem vorderen Lagerschild
herausziehen.

12. Hinteres Lager mit einer passenden Abzieh-
vorrichtung abziehen. Fettfangscheibe abneh-
men. Das neue Lager kann nach Auflegen der
Fettfangscheibe bis zur festen Anlage aufge-
preBt werden.

Beachte: Alle Einzelteile reinigen und prifen,
falls erforderlich, nacharbeiten bzw. erneuern.

Ein durch Abnutzung eingelaufen und unrund
gewordener Kollektor muf3 tiberdreht und die
Lamellen etwa 0,5 bis 0,3 mm tief ausgesagt
werden.

Anker priifen

Wickiungsschlufb kann mit dem Ankerprifgerat
festgestellt werden. Der Anker ist zwischen die
beiden Backen eines Wechselstrommagneten zu
legen, ein dannes Stahlblatt wird oben auf den
Anker gehalten und dersetbe dabei langsam um
seine Achse gedreht. Hat die Wicklung einen
Schluf3, so beginnt das Blatt an zwei oder mehre-
ren Stellen am Umfang des Ankers zu vibrieren.

Masseschluf wird mit einer Praflampe 220V Uber-
praft.

Die Priufspitzen werden an Ankerwelle oder Blech-
paket und den Kollektor gehalten. Ist die [solation
defekt, so leuchtet die Pruflampe auf, der Anker
mul ausgetauscht werden.

Erregerwicklungen priifen

Unterbrechungen der Erregerwicklungen und lose
oder ausgeldtete AnschluBklemmen werden mit
der Priuflampe festgestellt. Die beiden Prufspitzen
werden an die Klemmen DF und D+ gelegt, die
Priflampe muB aufleuchten. Ist dies nicht der Fall,
so Erregerwicklungen bzw. AnschluBklemmen ein-
zeln priafen und die Unterbrechung beseitigen.
Liegt die Unterbrechung innerhalb einer Wicklung,
so ist dieselbe zu erneuern.

Eine andere Methode:

Windungsschluf3 und Durchgang kénnen mit einer
12-Volt-Batterie unter Zwischenschaltung eines
Amperemeters geprift werden. Die Erregerwick-
lungen werden einzeln an den Wicklungsenden
abgegriffen und die beiden Werte (6 bis 8 Amp.)
miteinander verglichen. Betrédgt der Unterschied
mehr als 0,25 Amp., so liegt ein WindungsschluB
vor.

Die Stromaufnahme der beiden Wicklungen, an
den AnschluBklemmen DF und™D + gemessen, be-
tragt 3 bis 4 Ampere.
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Wicklungen und AnschluBklemmen mit der Priif-
lampe auf MasseschluB3 liberpriifen

Die Priifspitzen werden mit dem Gehéduse und den
AnschluBklemmen verbunden, die Lampe darf
nicht aufleuchten.

Priifen der Kohlebiirsten

Die Priifspitzen mit der Pluskohlebirste und dem
Kollektorlagerschild verbinden. Die Pruflampe
darf nicht aufleuchten. Die Kohlebirsten dirfen in
den Fuhrungen nicht klemmen, gebrochen, aus-
gelotet oder zu weit abgenutzt sein. Der Feder-
druck auf die Kohlebirsten muB3 den angegebe-
nen Werten entsprechen.

ZUSAMMENBAUEN

1. In das vordere Lagerschild zuerst Fettfang-
scheibe, das mit Wélzlagerfett FT 1 V 34 ge-
schmierte Ring-Rillenlager und Abdeckblech
einfuhren.

2. Halteblech auflegen und mit den beiden 4-mm-
Schrauben befestigen.

3. Vorderes Lagerschild auf die Ankerwelle schie-
ben.

4. Distanzring mit der angefasten Seite auf die
Ankerwelle setzen und mit einem Rohr von
16 mm Innendurchmesser bis zum Anschlag
aufpressen.

5. Scheibenfeder in die Ankerwelle einsetzen.

6. Riemenscheibe und Federring aufsetzen, Mut-
ter festziehen.

7. Gehéause mit Erregerwicklung aufsetzen.

8. Kollektor-Lagerschild (Kohlebiursten ange-

hoben und mit den Druckfedern festgeklemmt)
auf die Ankerwelle schieben und in dem Ge-
hause arretieren,

9. Die Verbindungsschraube Pluskohlebirste-
AnschluB D+ anschrauben.

10. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfiihren
und festziehen.

11. Kohlebirsten durch Anheben der Druckfedern
ablassen.

12. Spannband aufsetzen und festschrauben.

Lichtmaschine priifen (ausgebaut)

Beachte: Jede Lichtmaschine, ob neu oder repa-
riert, sollte vor dem Einbau in.das Fahrzeug kurz-
zeitig als Motor laufen. Dabei besonders auf Dreh-
richtung, Stromaufnahme und gleichmaBigen Lauf
achten.

1. AnschluBklemme DF durch ein Kabel mitMasse
verbinden.

2. Lichtmaschinengeh&use D— mit Batterie Minus
(—) verbinden.

3. AnschluBklemme D+ Uber ein Amperemeter
mit Batterie Plus (+) verbinden.

4. Die Stromaufnahme betragt bei 12-Volt-Licht-
maschinen 3—4 Ampere.

Beachte: Werden diese Werte Uberschritten, so
besonders Lagerung des Ankers, Erregerwicklung
und AnschluBklemmen Gberprifen. Lauft der An-
ker ungleichmaBig oder bleibt er an bestimmten
Stellen stehen, so ist auf Wicklungsdefekte im
Anker zu schlieBen.

(000000
Q |- +r

T @

7/3/64




Seite 6 In
Gruppe

Gleichstrom-Lichtmaschine auf Leistung priifen
(im Fahrzeuq)

Wenn die Ladekontrollampe nicht oder erst bei
hohen Motordrehzahlen erléscht, wenn die Batterie
nicht gentigend aufgeladen wird (zu erkennen an
schwachem Licht oder schwer durchziehendem
Anlasser bei normalen AuBentemperaturen), muf3
an der Lichtmaschine folgendes geprift werden:

Die Keilriemenspannung.

Die Kabelanschliisse auf festen Sitz.
Die Regulierspannung ohne Belastung.
Lade- und Rickstrom.

Hon =

Priifen der Regulierspannung ohne Belastung

Kabel an Klemme B+ abnehmen. Voltmeter an
Klemme B+ des Reglers und an Masse legen.
Drehzahimesser anschlieBen. Motor anlassen und
Drehzahl langsam steigern, bis der Zeiger des
Voltmeters ruckartig von 0 auf etwa 12 bis 14 Volt
springt. Dies zeigt an, daB3 der Rickstromschalter
richtig geschlossen hat. Drehzahl weiter steigern,
bis bei etwa 3000U/min Kw. eine Reglerspannung
von 13,9 bis 14,7 Volt angezeigt wird. Der Ruck-
stromschalter arbeitet richtig, wenn der Zeiger des
Voltmeters kurz vor Erreichen der Leerlaufdreh-
zahl von 12 auf 0 Volt zurlckspringt.

Zeigt sich bei dieser Prufung keine Spannung, so
sind die Klemmen D +/61 am Regler auf Spannung
zu prufen. Sind diese spannungslos, ist die Klem-
me D+ an der Lichtmaschine auf Spannung zu
prifen. Erfolgt keine Anzeige, so erregt die Licht-
maschine nicht.

—

000000

Anschlufiklemme D+ und B+ am Regler mit einem
kurzen Kabel bei laufendem Motor kurzzeitig
Uberbricken. Das hat zur Folge, daf3 die Feldwick-
lung erregt und richtig polarisiert wird.

Der Regler enthdlt keine austauschbaren Ver-
schleiBteile und kann in der Werkstatt nicht repa-
riert werden. Die Schutzkappe des Reglers soll
nicht entfernt werden, der Garantieanspruch ent-
fallt, wenn dies bei der Uberpriifung im Werk fest-

gestellt wird.

Priifen des Lade- und Riickstromes

Motor anlassen; Regler-AnschluBklemme B+ ab-
klemmen und Amperemeter anschlieBen. Motor-
drehzahl erhohen, bis der Zeiger des Ampere-
meters nicht mehr steigt. Der angezeigte Wert ist
der Ladestrom.

Er ist vom Ladezustand der Batterie abhéangig.
Motordrehzahl erhéhen und langsam auf Leerlauf-
drehzahl zurtickgehen. Dabei wandert der Zeiger
des Amperemeters Gber den Nullpunkt hinweg.in
den Entladebereich. Der Wert vor dem Zurlck-
gehen des Zeigers in die Nullstellung ist der Ruck-
strom.
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Gleichstrom-Lichtmaschine und Regler auf dem Priifstand priifen
(Lichtmaschine und Regler ausgebaut)

1. Lichtmaschine und Regler aufspannen, ohne
den Keilriemen aufzulegen.

2. Lichtmaschine kurzzeitig als Motor laufen las-
sen: dazu Anschluf3 DF mit D—verbinden. D +
iber ein Amperemeter mit Batterie + verbin-
den. Stromaufnahme (3 bis 4 Amp.), Dreh-
richtung und Rundlauf beachten. (Dabei wird
die Lichtmaschine gleichzeitig polarisiert.)

3. Kabelverbindungen abklemmen.

4. Prifstandsmotor undLichtmaschine durch Keil-
riemen verbinden.

5. Lichtmaschinen- und Regler-Anschlu3klemmen
durch Kabel miteinander verbinden.

Geprift werden:

a) Einschalt-Spannungund Einschalt-Drehzahl bei
U/min der Lichtmaschine. Spannungsmesseran
Klemme 61 bzw. D+ anklemmen. Belastungs-
widerstand auf Nennleistung einstellen und an
Klemme B+ anschlieBen. Drehzahl gleichmaBig
und langsam erhohen. Die Spannung steigt
dabei an. Der Schalter hat eingeschaltet, wenn
die Spannung plétzlich  zurickgeht, Die
erreichte Spannung vor dem Zurickgehen ist
die Einschalt-Spannung. Die erforderliche Dreh-
zah! ist die Einschalt-Drehzahl der Licht-
maschine. Maschine nicht langere Zeit mit Ein-
schalt-Drehzahl laufen lassen, da hierbei der
Schalter rattert!

b) Riickstrom
Regler-AnschluBklemme B+ uUber das Ampere-
meter mit einer halbgeladenen Batterie verbin-

c)

d)

den. Drehzahl bis zur hochstzuldssigen stei-
gern und dann langsam zuriickgehen. Dabei
wandert der Zeiger des Amperemeters Uber
den Nullpunkt hinweg in den Entladebereich.
Der angezeigte Wert, bevor der Zeiger aus
diesem Bereich in die Nullstellung zurickgeht,
ist der Ruckstrom. Die Spannung an Klemme
B+ soll beim Abschalten 12 bis 12,2 Volt be-
tragen.

Regulierspannung bei Leerlauf und warmer
Lichtmaschine. (Lichtmaschine 30 Minuten lang
mit 25 A Belastung warmlaufen lassen.)

Spannungsmesser an Klemme B+ legen (Bat-
terie und Widerstand abgeschaltet). Ampere-
meter zwischen Klemme DF der Lichtmaschine
und Klemme DF des Reglerschalters legen.
Drehzah! langsam steigern, bis der Erreger-
strom seinen Hoéchstwert anzeigt und bei wei-
terer Drehzahlsteigerung auf den halben
Hachstwert zuriickgeht. Der Spannungsmesser
zeigt die Regulierspannung an.

Regulierspannung bei Belastung und warmer
Lichtmaschine. (Lichtmaschine 30 Minuten lang
mit 25 A Belastung warmlaufen lassen.)

Lichtmaschine mit 5000 U/min antreiben. Dem
Belastungswiderstand eine Batterie paralle!
schalten und den Belastungswiderstand auf
den angegebenen Belastungsstrom einstellen.
Spannungsmesser an Klemme B+ legen. Die
Spannung muf den vorgeschriebenen Werten
entsprechen. Werte siehe , Technische Daten”.

Gleichstrom-Lichtmaschine unter Belastung auf Leistung priifen
(im Fahrzeug)

Kilemme B+ am Regler abziehen. Voltmeter an
Klemme B+ des Reglers und an Masse anschlie-
Ben. Amperemeter mit Belastungswiderstand
ebenfalls an Klemme B+ des Reglers und an
Masse anschlieBen. Motor anlassen und auf Be-
triebstemperatur bringen. Drehzahlmescer an-
schlieBen und Motordrehzahi auf 1500 U/min
einstellen. Mit dem verstellbaren Belastungs-
widerstand Lichtmaschine mit 16 A belasten. Das
Voltmeter muB dabei eine Regulierspannung von
13,4 bis 14,2 V anzeigen. Bei einer Motordrehzahl
von 2000 U/min und einer Belastung von 25 A
muB das Voltmeter eine Regulierspannung von
13,3 bis 14,1 V anzeigen.
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Gruppe Iu

FEHLERSUCHTABELLE

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

1. Batterie wird nicht oder nicht geni-
gend geladen

Birsten liegen nicht richtig am Kollektor
an, klemmen in den Fihrungen, sind
abgenutzt, gebrochen, verélt oder ver-
schmutzt.

Druckfedern ausgegliiht.
Kollektor verschmutzt oder verslt.
Kollektor abgenutzt.

Leitung zwischen Batterie und Anlasser
oder Masseleitung der Batterie schad-
haft.

Batterie schadhaft.

Unterbrechung, Masse- oder Windungs-
schiuB in der Lichtmaschine.
Reglerschalter schadhaft.

Keilriemen zu locker.

Birsten nachsehen, reinigen bzw. aus-
wechseln.

Druckfedern erneuern.
Kollektor reinigen.

Kollektor berdrehen und ausségen.
oder

Leitungen ausbessern erneuern,

Anschlisse festziehen.

Batterie in Fachwerkstatt nachsehen las-
sen.

Maschine instand setzen.

Reglerschalter austauschen.

Keilriemen nachspannen.

2. Ladekontrollampe brennt nicht bei
Stillstand des Motors und eingeschal-

teter Zindung.

Anzeigelampe durchgebrannt.

Batterie entladen.

Batterie schadhaft.

Leitung fur Ladekontrollampe oder Bat-
teriekabel lose oder schadhaft.

Reglerschalter schadhaft.

Neue Lampe einsetzen.
Batterie aufladen.

Batterie in Fachwerkstatt nachsehen las-
sen.

Leitungen ausbessern oder austauschen,
Anschlisse festziehen.

Reglerschalter austauschen.

3. Ladekontrollampe erlischt bei hohe-
rer Drehzahl nicht (glimmt).

Leitung fur Ladekontrollampe hat Masse-
schluf.

Reglerschalter schadhaft.

Lose oder oxydierte Anschlisse bzw.
Steckverbindungen in den Stromkreisen
30 und 61.

Leitung ausbessern oder austauschen.

Reglerschalter austauschen.

Anschlisse und Steckverbindungen in
Ordnung bringen.

4. Ladekontrollampe flackert.

Keilriemen zu locker.

Keilriemen nachspannen.

5. Reglerschalter schadhaft (Schalter-
kontakte verschmort).

Batterie falsch angeschlossen.

KurzschluB auBerhalb des Reglers.

Batterie polrichtig anschlieBen, Regler-
schalter austauschen. KurzschluB besei-
tigen, Regler austauschen.
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Gruppe

START-SYSTEM

Anlasser aus- und einbauen

AUSBAUEN EINBAUEN
1. Minuskabel (—) an der Batterie abklemmen. Beachte: Vor Einbau des Anlassers Zahnkranz
und Anlassergetriebe auf UbermaBige Abnutzung
uberprifen, Anlageflachen reinigen.
2. Die AnschluBkabel am Einrtck-Magnetschalter 1. Anlasser mit den Befestigungsschrauben an-
abklemmen.

3. Anlasser-Befestigungsschrauben abschrauben

und Anlasser herausnehmen.

schrauben.

2. AnschluBkabel am Einrickmagnetschalter an-
klemmen.

3. Batterie Minuskabel (—) anschlieBen.

Anlasser liberholen

(Anlasser ausgebaut)

7
5
1 = Lagerschild-Verbindungsschrauben 9
2 = Einrick-Magnetschalter 10
3 = Antriebs-Lagerschild 1
4 = Lagerbichse-Antriebslager 12
5 = Schutzkappe 13
6 = U-Scheibe 14
7 = Ausgleichscheiben 15
8 = Gummidichtring 16

Li
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20 21 22 23

4/8625

Lagerblchse-Kollektorlager 17 = Gummischeibe
Kollektor-Lagerschild 18 = Stahlscheibe

Birstenplatte mit Minus-Kohlebirste 19 = Einruckgabel

Fiberscheibe 20 = Anlassergetriebe
Stahlscheibe 21 = Lagerbiichse-Anlassergetriebe
Erregerwicklung mit Plus-Kohlebirste 22 = Anlaufring

Polgehause 23 = Sicherungsring

Anker
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Gruppe

ZERLEGEN

Erregerwicklung-AnschluBkabel am Einrick-
Magnetschalter abklemmen.
Einrack-

Die Befestigungsschrauben des

Magnetschalters abschrauben.
Einrick-Magnetschalter aushaken und her-
ausnehmen.

. Die beiden Befestigungsschrauben der Schutz-

kappe abschrauben.

Schutzkappe, U-Sicherung, Ausgleichscheiben
und Gummidichtring abnehmen.
Lagerschild-Verbindungsschrauben abschrau-
ben.

7. Kollektorlagerschild abnehmen.

10.
11.

12.

Kohleblrsten mit Haken aus dem Birsten-
halter heben.

Birstenhalter, Fiber- und Stahlscheibe abneh-
men.,

Polgehause von Antriebslager abziehen.
Fahrungsschraube fur die Einrickgabel ab-
schrauben,

Gummi- und Stahlscheibe aus dem Antriebs-
lager entfernen.

. Anker mit Einrtckgabel aus dem Antriebs-

lager entfernen.

. Anlaufring mit einer Hilse zum Ritzel hin

herunterdriicken.

. Sicherungsring mit einer Sprengringzange

auseinanderdricken und abnehmen.

- Nut in der Ankerwelle auf Gratbildung prifen,

falls vorhanden, denselben mit einer Schlicht-
feile vorsichtig entfernen.

. Anlaufring und Anlassergetriebe abnehmen.

8626

Beachte: Alle Einzelteile prifen, schadhafte Teile
erneuern bzw. nacharbeiten. Lagerbiichsen vor
dem Einbau in heiBes Ol legen.

ZUSAMMENBAUEN

1.

11.

. Burstenhalter

Steilgewinde der Ankerwelle und Einrtickring
des Anlassergetriebes mit Silikonfett einfet-
ten (Bosch Ft 2 v 3).

. Anlassergetriebe, Anlauf- und Sicherungsring

auf die Ankerwelle schieben.

Sicherungsring in der Nut der Ankerwelle mit
einer Zange zusammendricken.

Den Anlaufring unter einer Presse oder mit
einem Klauenabzieher an den Sicherungsring
pressen.

Einrickgabel in den Einriickring setzen und
mit dem Anker in das Antriebslager einfiihren.

Einrlckgabel mit der

befestigen.

Fihrungsschraube

Erst die Stahl-, dann die Gummischeibe mit
der Nase zum Anker hin zeigend in das An-
triebslager einlegen.

Polgehduse aufsetzen und in der Gummi-
scheibe arretieren.

Stahl- und Fiberscheibe auf die Ankerwelle
schieben.

aufsetzen, Burstenfeder mit
einem Haken anheben und KohlebUrsten ein-
fuhren.

Kollektorlager aufsetzen und in dem lIsolier-
gummi arretieren.

Bozs
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. Gummidichtring, Ausgleichscheiben und U-

Sicherung aufsetzen.

Schutzkappe aufstecken und mit den beiden
4-mm-Schrauben befestigen.

16. Einrtck-Magnetschalter in die Einrlckgabel

einhaken und mit den beiden Schrauben
befestigen.

17. Erregerwicklung-AnschluBkabel anklemmen.

18. Trennfugen und Schraubenkoépfe mit Lack ab-

dichten.

19. Anlasser prifen (Werte siehe ,Technische

Daten™).

Anlasser-Magnetschalter aus- und einbauen

(Anlasser ausgebaut)

4. Anlasser prifen (Werte siehe

haken und mit den beiden Schrauben befesti-
gen.

2. Erregerwicklung-AnschluBkabel anklemmen.

3. Trennfugen und Schraubenkdpfe mit Lack ab-

dichten.

. Technische
Daten").

Kohlebiirsten auswechseln
(Aniasser ausgebaut)

14. Lagerschild-Verbindungsschrauben einflhren
und festziehen.

15. Axialspiel der Ankerwelle prifen (0,01 bis
0,03 mm) und, falls erforderlich, durch Aus-
gleichscheiben korrigieren.

AUSBAUEN

1. Erregerwicklung-Anschlufikabel abklemmen.

2. Die beiden Befestigungsschrauben abschrau-
ben und Einrick-Magnetschalter aushaken.

EINBAUEN

1. Einruck-Magnetschalter indie Einriickgabel ein-

AUSBAUEN

1. Die beiden Befestigungsschrauben der Schutz-
kappe abschrauben.

2. Schutzkappe, U-Sicherung, Ausgleichscheiben
und Gummidichtring abnehmen.

3. Lagerschild-Verbindungsschrauben abschrau-

ben.

4. Kollektorlagerschild abnehmen.

5. Kohlebursten mitHaken aus dem Birstenhalter
heben und denselben abziehen.

EINBAUEN

1. Neue Kohlebirsten an Blrstenhalter und Erre-
gerwicklung anléten.

2 Burstenhalter aufsetzen, Birstenfeder mit
einem Haken anheben und Kohlebursten ein-
fUhren.

3. Kollektorlager aufsetzen und in dem lsolier-
gummi arretieren.

4. Gummidichtring, Ausgleichscheiben und U-

Li

Sicherung aufsetzen.

. Anlasser prifen (Werte siehe
Daten").

. Schutzkappe aufstecken und mit den beiden

4-mm-Schrauben befestigen.

. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfGhren

und festziehen.

. Trennfugen und Schraubenkoépfe mit Lack ab-

dichten.

. Technische

&/3/65
= Minus-Kohlebirste 4 = Plus-Kohlebirste mit
= Blrstenhalter Erregerwicklung
= Polgehéduse 5 = Erregerwicklung-Anschlufikabel
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Gruppe
Anlassergetriebe aus- und einbauen
(Anlasser ausgebaut)
AUSBAUEN 2. Anlassergetriebe, Anlauf- und Sicherungsring

1.

Erregerwicklung-AnschluBkabel am Einrtck-

auf die Ankerwelle schieben.

Magnetschalter abklemmen. 3. Sicherungsring in die Nut der Ankerwelle mit
2. Die beiden Befestigungsschrauben des Ein- einer Zange zusammendrucken.
riick-Magnetschalters abschrauben. 4. Den Anlaufring unter einer Presse oder mit
3. Einruck-Magnetschalter aushaken und heraus- einem Klauenabzieher an den Sicherungsring
nehmen. pressen.
4. Fuhrungsschraube der Einriickgabel abschrau- 5. Einriickgabel in den Einruckring schieben und
ben. Antriebslager aufsetzen.
5. Lagerschild-Verbindungsschrauben abschrau- 6. Einrlckgabel mit der Fihrungsschraube be-
ben. festigen.
6. Antriebslager abziehen, auf Gummi-und Stahl- 7. Erst die Stahl-, dann die Gummischeibe mit der
scheibe achten. Nase zum Anker hin zeigend in das Antriebs-
7. Anlaufring mit einer Hilse zum Ritzel hin her- lager einlegen.
unterdriicken. 8. Antriebslager im Polgehduse durch die Gummi-
8. Sicherungsring mit einer Sprengringzange scheibe arretieren.
auseinanderdriicken und abnehmen. 9. Lagerschild-Verbindungsschrauben einfiihren
9. Nut in der Ankerwelle auf Gratbildung prifen, und festziehen.
falls vorhanden, denselben mit einer Schlicht- 10. Einrlck-Magnetschalter in die Einrickgabel
feile vorsichtig entfernen. einhaken und mit den beiden Schrauben be-
10. Anlaufring und Anlassergetriebe abnehmen. festigen.
EINBAUEN 11. Erregerwicklungs-AnschluBkabel anklemmen.
1. Steilgewinde der Ankerwelle und Einrickring 12. Trennfugen und Schraubenkdpfe mit Lack ab-
des Anlassergetriebes mit Silikonfett ein- dichten.
fetten. 13. Anlasser prifen.
- 20 21 22 23
4/8625
1 = Lagerschild-Verbindungsschrauben 9 == Lagerbichse-Kollektorlager 16 = Anker .
2 = Einruck-Magnetschalter 10 = Kollektor-Lagerschild 17 = Gummischeibe
3 = Antriebs-Lagerschild 11 = Blrstenplatte mit Minus-Kohlebiirste 18 = Stahlscheibe
4 = Lagerbichse-Antriebslager 12 = Fiberscheibe 19 = Einrickgabel
5 = Schutzkappe 13 = Stahlscheibe 20 = Anlassergetriebe
6 = U-Scheibe 14 = Erregerwicklung mit Plus- 21 = Lagerblchse-Anlassergetriebe
7 = Ausgleichscheiben Kohlebirste 22 = Anlaufring
8 = Gummidichtring 15 = Polgehéuse 23 = Sicherungsring
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FEHLERSUCHTABELLE FUR ANLASSER

STORUNG

URSACHE

ABHILFE

1. Beim Einschalten dreht sich der

Anker nicht oder zu langsam

Batterie entladen.

Batterieklemmen lose oder
Masseverbindung schlecht.

oxydiert,

Anlasserklemmen oder Birsten haben
Masseschluf3,

Kohlebirsten liegen nicht auf dem Kol-
lektor auf, klemmen in ihren Fiuhrungen,
sind abgenutzt, gebrochen, verdlt oder
verschmutzt.

Kollektor abgenutzt.
Magnetschalter beschadigt.

Spannungsabfall in den Leitungen zu
groB, Leitungen beschadigt, Leitungs-
anschlisse locker.

Batterie aufladen und uberprifen.

Klemmen festziehen. Pole und Klemmen
reinigen und mit Séaureschutzfett ein-
fetten.

MasseschluB} beseitigen.

Kohlebirsten nachsehen, reinigen oder
auswechseln, Fihrungen prifen.

Kollektor iberdrehen und ausségen.
Magnetschalter auswechseln.

Anlasserleitungen und Anschliisse iber-
prifen.

2. Anker dreht sich, Ritzel spurt aber
nicht ein.

Ritzel verschmutzt.
Ritzel oder Zahnkranz beschadigt.

Ritzel reinigen.

Grat abfeilen.

3. Beim Einschalten dreht sich der
Anker bis das Ritzel kraftschlussig
einspurt, bleibt aber dann stehen.

Batterie ungenugend geladen.

Kohlebiirstendruck ungenigend

Druckfeder ausgegliiht
Magnetschalter nicht in Ordnung.

Spannungsabfall
groB.

in den Leitungen zu

Batterie aufladen.

Kohlebiirsten nachsehen, reinigen oder
auswechseln.

Druckfeder erneuern.
Magnetschalter auswechseln

Leitungen und deren Anschlisse lber-
prufen.

4. Anker lauft weiter, nachdem der
Schalter losgelassen wurde,

AnlaBschalter schaltet nicht ab.

Magnetschalter klebt.

Sofort Anlasserkabel an Batterie oder
Anlasser lésen, Magnetschalter aus-
tauschen.

5. Ritzel spurt nach Anspringen des
Motors nicht aus.

Ritzel oder Schwungradverzahnung stark
beschadigt oder verschmutzt, Rickzug-
feder lahm oder gebrochen.

Grat sorgféltig entfernen und reinigen;
Ruckzugfeder erneuern.
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ZUND-SYSTEM

Ziindverteiler aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Verteilerkappe durch Abdricken der Halte-
federn |6sen und abnehmen.

Kabel ,1" an der Zindspule abziehen. Unter-
druckleitung abziehen.

. Motor drehen, bis der Verteilerlaufer zum Kon-

densator zeigt. Dann Kerbe auf der Riemen-
scheibe genau deckend zur 6°-Marke auf
dem Stirnraddeckel stellen. (Dieser Vorgang
erleichtert den folgenden Wiedereinbaut)

Klemmschraube an der Verteilerhalteplatte
I6sen und Verteiler etwas nach links drehen,
damit die Schraube der Halteplatte am Block
zugénglich wird.

Schraube der Halteplatte am Block herausdre-
hen und Ziindverteiler herausziehen.

EINBAUEN

1.

E/10/201

Verteilerwelle drehen, bis der Verteilerlaufer
zwischen Kondensator-Halteschraube und Kon-
densator zeigt.

Verteiler co in die Einbaulage halten, dal die
Zugstange der Unterdruckdose parallel zum
Motorblock steht. In dieser Stellung Ziindver-
teiler einflihren.

. Verteilergehduse etwas nach links drehen.
Schraube der Verteilerhalteplatte am Block
einsetzen und festziehen.

Jetzt Verteilergehduse drehen, bis die Zug-
stange der Unterdruckdose wieder parallel
zum Motorblock steht. Dann Kiemmschraube
der Halteplatte etwas beiziehen.

5. Kabel ,1" an der Zundspule anschlieBen.

10.

1.
12.

SchlieBwinkel-Priifgerat anschlieBen (Unter-
druckleitung abgezogen). Zindung einschal-
ten und SchlieBwinkel mit Anlasserdrehzahl
prifen bzw. einstellen.

. Verteilerkappe senkrecht zum Gehéuse auf-

setzen (Arretierung an der Grundplatte be-
achten) und mit den Haltefedern befestigen.

Stroboskoplampe anschlieBen (Unterdruck-
leitung abgezogen) und Zundzeitpunkt prifen
bzw. einstellen. Hierzu Anlasser betatigen
oder Motor anlassen und Drehzahl auf etwa
450 — 500 U/min drosseln.

Klemmschraube der Verteilerhalteplatte fest-
ziehen.

Verstellwinkel- und Unterdruck-Tester an-
schlieBen, Zundverstellung entsprechend den
.Technischen Daten" prufen:

a) Fliehkraftverstellung (beigetrennter Unter-
druckleitung).

b) Unterdruckversteilung.
Leerlauf einstellen.

Priif- und Einstellgerate abbauen.

E/10/202
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Ziindverteiler zerlegen und zusammenbauen
ZUSAMMENBAUEN

ZERLEGEN

1.

10.

Kabel ,1" und Kondensatorkabel vom Kon-
taktsatz trennen.

Beide Klemmschrauben herausdrehen und
Kontaktsatz abnehmen.

Kondensator abschrauben.

U-Sicherung von der Zugstange der Unter-
druckmembrane entfernen.

Befestigungsschrauben der Grundplatte her-
ausdrehen. Grundplatte mit ,Kabel 1" abneh-
men.

Beachte: Die Zundverteiler sind fiir die einzel-
nen Motortypen unterschiedlich und durch
verschiedenfarbene VerschluBstopfen (Unter-
druckdose) gekennzeichnet.

Unterdruckdose vom Verteilergehduse ab-
schrauben.

Beachte: Die Primarfeder (dinner Draht) und
die Sekundarfeder (dicker Draht) missen
beim Zusammenbau wieder an gleicher Stelle
montiert werden (Nocken markieren!).

Beide Federn der Fliehkraftverstellung aus-
haken.

. U-Sicherungvor den Fliehgewichten entfernen

und Gewichte abnehmen.

Schmierfilz aus dem Nocken entfernen. Mit
einer Sprengringzange Sicherungsring her-
ausziehen.

Beachte: BeimEinbauen des Verteilernockens
neuen Sicherungsring verwenden.

Nocken und Schraube von der Welle abziehen.

E/10/203

1.

Verteilerwelle mit Ol benetzen.

Scheibe und Nocken auf die Welle schieben.
Neuen Sicherungsring und Schmierfilz einset-
zen. Schmierfilz mit Ol tranken.

Beachte: Der Verteilernocken hat zwei Fenster
unterschiedlicher GréBe, der Anschlag (zur
Vermeidung von Gerduschen mit einem Gummi-
ring uberzogen) der Verteilerwelle muB wieder
in demselben Fenster stehen, erkennbar an der
blanken Reibstelle, um die maximale Fliehkraft-
verstellung zu begrenzen (1,1/1,3 Ltr. LC/HC =
15L GT =10LH.

Fliehgewichte mit Fett GES-A-M1C 66-A ein-
setzen und U-Sicherungen anbringen.

Beide Federn der Fliehkraftverstellung einhén-
gen.

Unterdruckdose am Verteilergehduse anschrau-
ben.

Grundplatte aufsetzen und festschrauben;
dabei gleichzeitig Zugstange der Unterdruck-
membrane in die Verstellplatte einfiihren und
auf richtigen Sitz der Gummitiille von Kabel
. 1" achten.

Zugstange der Unterdruckmembrane mit
einem Schraubenzieher hochdriicken und U-
Sicherung anbringen.

. Kondensator montieren, dabei Arretiernase
richtig in die Verstellplatte setzen.

Kontaktsatz mit dem Drehpunkt so in die Boh-
rung der Verstellplatte einsetzen, dal die ge-
samte Flache des Kontaktsatzes auf der Ver-
stellplatte aufliegt. Schrauben (far die Einstel-
lung im Fahrzeug) nur fingerfest beidrehen.

- Kabel 1" und Kondensatorkabel am Kontakt-
satz befestigen. Lagerzapfen des Unterbrecher-
hebels mit Fett GES-A-M1C 66-A fetten.

E/10/204
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Ziindverteiler explosiv

E/10/205
1 = Verteilerlauter 6 = Fliehgewichte 11 = Anschlag 16 = Verteilerkappe
2 = Schmiertilz 7 = Verteilerwelle 12 = Unterdruckdose 17 = Kondensator
3 = Sicherung 8 = VerschluBstopfen 13 = Scheibe 18 = Kontaktsatz
4 = Nocken 9 = Sekundarfeder 14 = Vakuumanschlag 19 = Versteliplatte
5 = Primarteder 10 = Kabel 1" 15 = Vakuumfeder 20 = Grundplatte

LI
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Ziindverteiler-Bezeichnungen

1,1/ 1,3 Ltr.

Motortyp: c HC GT
Verteiler komplett: C7AH-B C7AH-A C7AH-C

-Farbe: grdn rot blau
Primérfeder-Farbe: gelb gold gold
Sekundérfeder-Farbe: blau silber weil
Vakuumfeder-Farbe: gelb gelb gelb
Vakuumanschlag-Farbe: weil3/braun weill/braun weil/braun

Unterbrecherkontakte auswechseln

(Verteiler eingebaut)

AUSBAUEN

1.

Verteilerkappe durch Abdriicken der Halte-
federn l6sen und abnehmen.

Verteilerlaufer abziehen.

. Kabel ,1" und Kondensatorkabe! vom Kon-

taktsatz I3sen.

Beide Klemmschrauben vom Kontaktsatz her-
ausdrehen und Kontaktsatz abnehmen.

EINBAUEN

Beachte: Die Kontaktflachen durfen nicht mit Ol
oder Fettin Bertihrung kommen (Oxydation).

7.

Kontaktsatz mit dem Drehpunkt so in die Boh-
rung der Verstellplatte einsetzen, daB die
gesamte Flache des Kontaktsatzes auf der
Verstellplatte aufliegt. Klemmschrauben finger-
fest beidrehen.

Kabel .1" und Kondensatorkabel am Kontakt-
satz befestigen. Lagerzapfen des Unterbrecher-
hebels mit Fett GES-A-M1C 66-A fetten.

3. SchlieBwinkel einstellen.

Dazu SchlieBwinkel-Tester anschlieBen (Un-
terdruckleitung abgezogen). Ziindung einschal-
ten und Anlasser betatigen. Angezeigter Wert
mit dem angegebenen Wert (siehe Technische
Daten) vergleichen bzw. durch Verdrehen des
Kontaktsatzes einstellen. Klemmschrauben
festziehen und SchlieBwinkel nochmals kon-
trollieren.

Beachte: Bei neuen Unterbrecherkontakten
grundsatzlich den kleinen SchlieBwinkel-Wert
einstellen, da wahrend des Betriebes der
SchlieBwinkel von selbst groBer wird.

. Schmierfilz in der Verteilerwelle mit Oj benet-

zen und Verteilerlaufer aufstecken.

. Verteilerkappe senkrecht aufsetzen (Arretie-

rung an der Grundplatte beachten) und mit den
Haltefedern befestigen.

. Stroboskoplampe anschlieBen (Unterdruck-

leitung abgezogen) und Ziindzeitpunkt prifen
bzw. einstellen. Hierzu Anlasser betatigen
oder Motor anlassen und Drehzahl auf etwa
450—550 U/min drosseln.

Die Abbildungen zeigen: den EinfluB des Kontaktabstandes +A“ auf den SchlieBwinkel ,S*.

Kontaktabstand . A" zu klein
SchlieBwinkel 5" zu grof3

Kontaktabstand A" zu grof3
SchlieBwinkel ,S" zu klein

£/10/206 w’

Kontaktabstand ,A*" richtig
SchiieBwinkel ,S" richtig
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Unterbrecherkontakte auswechseln

(Verteiler ausgebaut)

AUSBAUEN

1. Kabel ,1" und Kondensatorkabel vom Kontakt-
satz |6sen.

2. Beide Klemmschrauben vom Kontaktsatz her-
ausdrehen und Kontaktsatz abnehmen.

EINBAUEN

Beachte: Die Kontaktflachen durfen nicht mit Ol

oder Fett in Beriihrung kommen (Oxydation).

1. Kontaktsatz mit dem Drehpunkt so in die Boh-
rung der Verstellplatte einsetzen, daf3 die ge-

samte Flache des Kontaktsatzes auf der Ver-
stellplatte aufliegt. Klemmschrauben fingerfest
beidrehen.

. Kabel ,1" und Kondensatorkabel am Kontakt-
satz befestigen. Lagerzapfen des Unterbrecher-
hebels mit Fett GES-A-M1C 66-A fetten.

. Verteilerwelle drehen, bis der Unterbrecher-
hebel voll abgehoben ist. Mit einem Schrau-
benzieher in den Einstellschlitz des Kontakt-
satzes fahren und durch Verdrehen den Kon-
taktabstand provisorisch einstellen. Klemm-
schrauben festziehen.

Unterdruckdose auswechseln

AUSBAUEN

1. Verteilerkappe durch Abdricken der Halte-
federn lésen und abnehmen. Verteilerlaufer
abziehen. 2

2. Klemmschraube an der Verteilerhalteplatte
l6sen und Verteilergehduse etwas nach links

drehen. 4

3. U-Sicherung von der Zugstange der Unter-
druckdose entfernen.

4. Beide Schrauben der Grundplatte etwas lsen. 5

5. Unterdruckleitung trennen und Dose vom Ver-

teilergehduse abschrauben. Zugstange aus der 6.

Verstellplatte aushangen.

Li

EINBAUEN
1.

Zugstange der Unterdruckmembrane in die
Verstellplatte einhdngen und Unterdruckdose
am Verteilergehause festschrauben.
. Grundplatte festschrauben.
Zugstange der Unterdruckdose mit einem
Schraubenzieher hochdricken und U-Siche-
rung einsetzen. Unterdruckleitung anschlieBen.
. Verteilergehause drehen, bis die Zugstange
der Unterdruckdose parailel zum Motor-
block steht. Dann Klemmschraube der Halte-
platte etwas beiziehen. Verteilerlaufer aufset-
zen.
. Verteilerkappe senkrecht zum Gehause aufset-
zen (Arretierung an der Grundplatte beachten)
und mit den Haltefedern befestigen.
Zandzeitpunkt und Unterdruckverstellung pri-
fen bzw. einstellen.

E/10/204
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Zindverteiler - Priifstand - Diagramm
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Fliehkraftverstellung fiir 1,1/1,3-Ltr.-HC/Motor
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Ziindspule priifen

Beachte: Die Zundspule der Escort-Motoren ist
eine mit Ol gefiillte Belastungswiderstandsspule
(Auto-Lite). Ein vom LenkzindschloB zur Zind-
spule Klemme 15 (+) fihrendes Widerstands-
kabel Gbernimmtdie Aufgabe eines Vorwiderstan-
des und muB mindestens einen Widerstand von
1.4 — 1,6 Ohm haben. Deshalb sollte die Prifung
dieses Widerstandskabels derZﬁndspuIenprUfung
vorausgehen!

1. Alle AnschluBBkabel an der Spule entfernen.

2. Prufgerét anschlieBen und Zindspule prifen:

a) Widerstand primar zwischen Klemme 1 (—)
und Klemme 15 (4) in Ohm.

b) Widerstand sekundar zwischen Klemme 15
(+)und AnschlufB 4 (Hochspannung) in Ohm.

c) Spulenleistung in Volt oder mm Funken-
strecke.
(Werte siehe , Technische Daten” )

Beachte: Haufig zeigen sich Fehler erst bei war-
mer Ziindspule. Im Zweifelsfall die Zindspule
eine halbe Stunde auf dem Prifstand belasten.
Dabei muB der Zindfunke aussetzerfrei Uber-
springen.
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Scheinwerfer komplett aus- und einbauen
oder Scheinwerferglas mit Reflektor aus- und einbauen
oder Gliihlampe fiir Begrenzungslicht aus- und einbauen
(Modelle mit rundem Scheinwerfer)
AUSBAUEN EINBAUEN

1.

L1

Batterie-Minuskabel abtrennen.
Kihlergrill abnehmen.

Scheinwerfereinsatz aus dem Scheinwerfertopf
ausbauen.

Beachte: Stellung der Einstellschrauben nicht
verandern.

. Kabel-Steckverbindung hinten am Scheinwer-

fereinsatz trennen.

. Scheinwerfereinsatz herausnehmen. Falls erfor-

derlich, Scheinwerferlampe und Begrenzungs-
lampe herausnehmen.

1

2.

. Glahlampen einsetzen.
Kabel-Steckverbindung anschliefen.

Batterie-Minuskabel auflegen und Beleuchtung
probeweise einschalten.

Scheinwerfereinsatz festschrauben.

Falls der Scheinwerfereinsatz erneuert wurde,
Scheinwerfereinstellung prifen, notigenfalls
berichtigen.

. Kuhlergrill montieren.

. Batterie-Minuskabel anschlieBen.

E/10/15

Runder Scheinwerfer — Einzelteile
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Scheinwerfer komplett aus- und einbauen

oder Scheinwerferglas mit Reflektor aus- und einbauen

oder Scheinwerferlampe aus- und einbauen

oder Glithlampe fiir Begrenzungslicht aus- und einbauen
(Modelle mit rechteckigem Scheinwerfer)

AUSBAUEN

1.

Batterie-Minuskabel abtrennen.

. Kihlergriff abnehmen.
Unten am Scheinwerfer Federklammer aus-
haken, Scheinwerfereinsatz vorsichtig nach

vorne aus den beiden seitlichen Befestigungen
und aus der oberen Verriegelung herausheben.

Beachte: Stellung der Einstellschrauben nicht
verandern.

. Federklammer von der Glihlampenfassung ab-

heben, Scheinwerferlampe und Begrenzungs-
lampe herausheben.

Kabel-Steckverbindung von der Scheinwerfer-
lampe trennen.

Glahlampe fur Begrenzungslicht herausnehmen.

EINBAUEN

1

2

3

5.

[@)]

7

. Begrenzungslampe einsetzen, Scheinwerfer an
Kabel-Steckverbindung anschlieBen, Schein-
werferlampe in den Reflektor einsetzen und
durch die Federklammer befestigen.

. Scheinwerfereinsatz in die beiden seitlichen
Verriegelungen einfihren.

. Batterie-Minuskabel auflegen und Beleuchtung
probeweise einschalten.

. Scheinwerfereinsatz montieren und unten am
Scheinwerfer die Federklammer einhaken.

Falls der Scheinwerfereinsatz erneuert wurde,
Scheinwerfereinstellung prifen, notigenfalls
berichtigen.

. Kihlergrill montieren.

. Batterie-Minuskabel anschlieBen.

EA10/18

Lage der Scheinwerferschrauben

cheinwerfer-Emslellschraube fur Hohenkorrektur

A=S8
B = Scheinwerfer-Einstellschraube fur Seitenkorrektur
C = S

chrauben fur Scheinwerferbefestigung

A
B
C

= Scheinwerfer-Einstellschraube fur Hohenkorrektur
= Scheinwerfer-Einstellschrauben fur Seitenkorrektur
= Federklammer
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Scheinwerfer einstellen mit Einstellgerat

1. Einstellgerat zum Fahrzeug ausrichten. Mit Schraube A die Hohe der Hell-Dunkel-Grenze

2. Fahrzeug entsprechend der Bedienungsanlei- auf H minus x einstellen.
tung des Einstellgerates belasten bzw. Einstell-
gerét einstellen.

3. Scheinwerfer einschalten und Einstellung Uber-
prifen. Eine Korrektur ist an den Einstellschrau-
ben vorzunehmen.

Einstellen des Fernlichtes

Mit der Einstellung des Abblendlichtes ist gleich-

Einstellen des Abblendlichtes zeitig das Fernlicht eingestellt.

Mit Schraube B den Schnittpunkt der ansteigen- Beachte: BeiReparaturen an derFahrzeugfederung
den Hell-Dunkel-Grenze auf die Linie ,S" einstel- oder nach Auswechseln eines Reflektors ist die
len. (Die Héhe der Hell-Dunkel-Grenze bleibt da- Scheinwerfereinstellung zu tberprifen und, falls
bei unbericksichtigt.) erforderlich, zu berichtigen.

H-X" | H-X" |
S Sorz S Jory

Seitenverstellung Hohenverstellung

E/10/18
Rechteckiger Scheinwerfer — Einzelteile

Li
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Blinkleuchte vorn ab- und anbauen

AUSBAUEN

1.

Die beiden Befestigungsschrauben entfernen
und Glas abnehmen.

Lampengehause und Dichtung vom Radkasten
&6sen.

Kabel-Steckverbindung trennen.

EINBAUEN

1.

Zustand des Dichtgummis priufen, notigenfalls
erneuern.

2. Kabel anschlieffen, Lampengehduse einbauen.

. Beleuchtung probeweise einschalten, auf Mas-

seanschluf achten.

. Glas anschrauben.

SchluB3-Brems-Blinkleuchte ab- und anbauen

ABBAUEN

Beachte: Wird an der linken Fahrzeugseite die
SchluBleuchte ausgebaut, mul3 das Reserverad
herausgenommen werden.

1.

Lampenfassungen herausheben.

2. Vom Kofferraum aus Lampentrédger abschrau-

ben. An der rechten SchluBleuchte wird zweck-
m&Big die rechte Mutter nur geldst und der
Lampentrager nach einwarts geschwenkt, dann
die Mutter abgeschraubt.

SchluBleuchte — Einzelteile

ANBAUEN

1.

Zustand des EinfaBgummis prufen, nétigenfalls
neuen EinfaBgummi montieren.

Lampentréager einsetzen, an der rechten Schluf3-
teuchte Klemmbuigel und Mutter aufschrauben,
dann erst Lampentréger in die Einbaulage brin-
gen.

Lampenfassungen einsetzen, Beleuchtung pro-
beweise einschalten.

Lampentréger festschrauben.

EZ1019
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Kombi-Instrument kompl. aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.
2.

Batterie-Minuskabel abtrennen.

Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle abtren-
nen.

Beachte: Verriegelungsring seitwérts dricken
und Haltestift entlasten.

Vom Kombi-Instrument 4 Schrauben entfernen,
Gerat vorsichtig herausheben.

Lampenfassungen der Kontrollampen aus dem
Gehause herausnehmen sowie die Ubrigen
Kabelanschliisse abziehen.

Beachte: Der vollstindige Ausbau des Kombi-
Instrumentes bzw. die Trennung aller Kabel-
anschlisse ist abhangig vom Instandsetzungs-

umfang. Z. B. ist zum Auswechseln einer Kontroll-
lampe die Trennung aller Kabelanschliisse nicht
erforderlich.

EINBAUEN

1.

Kombi-Instrument in Einbaulage bringen. Kabel
anschlieBen und Lampenfassungen der Kon-
trollampen einsetzen.

Kombi-Instrument einsetzen.

Batterie-Minuskabel auflegen und Funktion der
Anzeigegeréte und Lampen prifen.
Kombi-Instrument festschrauben.

Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle an-
schlieBen.

Batterie-Minuskabel festschrauben.

Spannungsregler (Spannungskonstanthalter) auswechseln

(Kombi-Instrument ausgebaut)

AUSBAUEN

1.

Kabel-Steckverbindung trennen.

2. Spannungskonstanthalter abschrauben.

Beachte: Bei Prifung des Geréts Masse nur Gber
Gehéuse geben.

EINBAUEN

1.

2.

Spannungskonstanthalter anschrauben.

Kabel wieder anschliefBen.

Kombi-Instrument, zerlegt

Li
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Kraftstoff-Vorratsanzeiger oder Kiihimittel-Fernthermometer

aus- und einbauen
(Kombi-Instrument ausgebaut)

AUSBAUEN

. Rahmen vom Kombi-Instrument abschrauben.
Gléaser der Anzeigegeréte aus der Zierblende

nehmen.

. Die beiden Muttern vom Gerat abschrauben,
Gerat und Isolierplatte aus dem Kombi-Instru-

ment herausnehmen.

EINBAUEN

1.

3.

Isolierplatte auflegen, Gerét einsetzen und fest-
schrauben.

Glaser fur die Anzeigegeréte in die Gummi-
ringe fur die Glasauflage einsetzen.

Rahmen an Kombi-Instrument anschrauben.

Geschwindigkeitsmesser auswechseln
(Kombi-Instrument ausgebaut)

AUSBAUEN

1.

2.

Rahmen vom Kombi-Instrument abschrauben.

Glaser der Anzeigegerate aus der Zierblende
nehmen.

Geschwindigkeitsmesser abschrauben. Isolier-
scheiben und Gummi-Zwischenlage abheben.

EINBAUEN

1. Gerat mit Gummi-Zwischenlage einsetzen, un-

ter Verwendung der Isolierscheiben festschrau-
ben.

2. Glaser fur die Anzeigegeréte in die Gummi-

ringe fur die Glasauflage einsetzen.

3. Rahmen an Kombi-Instrument anschrauben.

Blinkerschalter mit Abblendschalter aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.
2.

Batterie-Minuskabel abtrennen.

Unterhalb der Lenks&ulenverkleidung Kabel-
Steckverbindung trennen.

Polsterauf der Lenkradnabe abmontieren, Lenk-
radmutter abschrauben, Lenkradstellung mar-
kieren.

. Oberen Teil der Lenkséulenverkleidung entfer-

nen. (2 Schrauben.)

. Blinkerschalter von der lLenkséule abschrau-

ben.

E/10/2¢4

Anzeigegerite

EINBAUEN

1.
2.

Blinkerschalter an Lenksaule anschrauben.

Oberen Teil der Lenksdulenverkleidung ein-
bauen.

3. Lenkrad in die gekennzeichnete Position brin-

gen und festschrauben. Lenkradpolster mon-
tieren.

Kabel-Steckverbindung anschliefien.

Batterie-Minuskabel festschrauben und Funk-
tion des Blinkerschalters prifen.

Blinkerschalter
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Lichtschalter aus- und einbauen
AUSBAUEN EINBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abtrennen.
1. Kabel am Mehrfachstecker wieder anschlieBRen.

2. Die obere der beiden Arretierungsfedern ein-

5 ick chal .
warts driicken und Schalter oben herausheben 2. Lichtschalter in die Instrumententafel driicken,

3. Die untere Arretierungsfeder nach oben drik- damit die beiden Federn den Schalter arretie-
ken und Lichtschalter aus der Instrumententafel ren.
herausheben.

4. Mehrfachstecker am Kabelstrang abziehen. 3. Batterie-Minuskabel festschrauben.

Scheibenwischerschalter aus- und einbauen

AUSBAUEN EINBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abtrennen. 1. Kabel anschlieBen, Batterie-Minuskabel auf-

2. Kombi-Instrument abschrauben und vorsichtig legen und Scheibenwischeranlage probeweise
herausnehmen. in Betrieb setzen.

3. Durch die Offnung Steckverbindung zum Schei-

benwischerschalter trennen. 2. Scheibenwischerschalter in die Instrumenten-

tafel driicken, damit die beiden Federn den

4. Obere Arretierungsfeder einwérts driicken und Schalter arretieren.

Schalter oben herausheben.

5. Die untere Arretierungsfeder nach oben driik- 3. Kombi-Instrument einsetzen und festschrauben.
ken und Schalter aus der Instrumententafel
herausheben. 4. Batterie-Minuskabel festschrauben.

Bremslichtschalter aus- und einbauen
AUSBAUEN EINBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abtrennen. 1. Bremslichtschalter anschrauben.

2. Kabel-Steckverbindung trennen. 2. Kabel anschlieben.

3. Batterie-Minuskabe! anschlieBen und Funktion
3. Bremslichtschalter abschrauben. des Bremslichtschalters prufen.

Lichtschalter Bremslichtschalter



Seite 30 Iu
Gruppe

LenkziindschloB aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

2.

Batterie-Minuskabel abtrennen.

Polster auf der Lenkradnabe abheben, Lenk-
radmutter abschrauben.

Position der Lenkradnabe auf der Lenkspindel
kennzeichnen, Lenkrad abmontieren.

Lenksédulenverkleidung abbauen.

. Kabel-Steckverbindung zum LenkziindschioB

trennen.

. Die beiden AbreiBschrauben ankérnen und

ausbohren.

EINBAUEN

1.

5.
6.

LenkzindschloB mit dem Riegel in die SchloB-
blchse auf der Lenkspindel einsetzen und mit
den beiden AbreiBschrauben festziehen.
Schraubenképfe abdrehen.

. Mehrfachstecker mit dem Kabelstrang verbin-

den.
Lenkséulenverkleidung anbauen.

Lenkrad in die gekennzeichnete Position ein-
setzen und festschrauben.

Polster auf der Lenkradnabe befestigen.

Batterie-Minuskabel festschrauben.

Blinkgeber aus- und einbauen

AUSBAUEN

Von unten den Blinkgeber aus der Federklammer
am Windlaufseitenteil herausziehen.
Kabelanschlisse trennen.

EINBAUEN

Kabel anschlieBen, Blinkgeber wieder in die Fe-
derklammer einsetzen.

Innenleuchte aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.
2.

Batterie-Minuskabel abtrennen.

Sorgféltig die Innenleuchte aus dem Dachrah-
men herausheben.

. Gluhlampe aus der Federklammer heraus-

heben.

. Kabelverbindungtrennen, Kabelfarbe beachten.

LenkziindschloB

EINBAUEN

1.

b S

AnschluBkabel mit der Lampe verbinden.
Gluhlampe einsetzen.
Lampentréager in die Aussparung einfihren.

Batterie-Minuskabel anschlieBen und Funktion
der Lampe priifen.

EZ10/25

Blinkgeber
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Tiirschalter aus- und einbauen
AUSBAUEN EINBAUEN
1. Batterie-Minuskabel abtrennen. 1. Kabel anschliefen.
2. Gummikappe etwas abheben und Tirschalter 2. Schalter in die Offnung der Turséule driicken,
aus der Tursiule herausheben. Gummikappe einfugen.
3. Klemmbugel eindricken und AnschluBkabel 3. Batterie-Minuskabel anschlieBen und Funktion
herausheben. des Schalters priifen.
Kennzeichenleuchte aus- und einbauen
AUSBAUEN EINBAUEN
1. Halter der Kennzeichenleuchte vom Karossen- 1. Gluhlampe einsetzen, Schutzglas festschrau-
boden abmontieren und Kabel trennen. ben.
2. Schutzglas auf der Gluhlampe falls erforder-

lich, abschrauben und Glihlampe herausneh- 2. Kabel anschlieBen undHalter der Kennzeichen-
men. leuchte wieder befestigen.

Hupe aus- und einbauen

AUSBAUEN EINBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abtrennen. 1. Hupe anschrauben.

2. Kabel-Steckverbindung lésen. 2. Kabel anschlieBen.

3. Hupe abschrauben. 3. Batterie-Minuskabel anschlieBen.

E /10 /29

Tiirschalter Kennzeichenleuchte
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Scheibenwischermotor aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.
2.
3.

. Scheibenwischeranlage

Batterie-Minuskabel abklemmen.
Wischerarme abheben,

Von beiden Tandemlagern Mutter, Distanz-
scheibe und Dichtscheibe abnehmen.

. Die unteren 3 Halteschrauben der Heizungs-

abdeckung l6sen und die Abdeckung oben aus
den PaBstiften herausziehen.

Vario-Air-Disen zur Windschutzscheibe und
die Warmluftschlauche herausnehmen.

Kabel-Steckverbindung am Scheibenwischer-
motor abziehen.

vorsichtig  heraus-

heben.

. Scheibenwischermotor von der Halteschiene

und vom Kurbelarm abschrauben.

EINBAUEN

1.

Scheibenwischermotor an Halteschiene befesti-
gen, Kurbelarm aufsetzen, Keilnut beachten,
Kurbelarm festschrauben.

. Scheibenwischeranlage an eine Stromquelle

anschlieBen und probeweise in Betrieb setzen.

. Scheibenwischeranlage einsetzen und fest-

schrauben.
Kabel-Steckverbindung anschlieBen.

Warmluftschlduche und Vario-Air-Disen ein-
bauen.

Heizungsabdeckung wieder befestigen.
Batterie-Minuskabel anschlieBen.

Wischerarme in Ruhelage montieren.

Heizung kompl. aus- und einbauen

AUSBAUEN

1.

Batterie-Minuskabe! abklemmen.

2. Kiahimittel ablassen.

3. Ablagefach herausnehmen.
4.
5

Heizungsabdeckung entfernen.

. Bowdenziige an der Heizung abtrennen, hierzu

Federklammern abheben und mit Hilfe des
Schraubendrehers den Drahtzug aus dem Ge-
lenk herausdriicken.,

Scheibenwischeranlage

6. Vario-Air-Diisen und Warmluftschlauche her-

ausnehmen.
Kabel-Steckverbindung trennen.

Scheibenwischeranlage 16sen und absinken
lassen.

Warmwasserschlauche im Motorraum abtren-
nen, Abdeckung vor der Heizanlage im Mo-
torraum abschrauben.

. Heizung abschrauben und herausheben.

E/10/101
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E/10]104 ElNON0S

Drahtzug am Heizkorper losen Hebel beim AnschlieBen des Bowdenzuges auf
Anschlag driicken

E/Z10/103

Heizungsanlage

Lt
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EINBAUEN

1.
2.

Heizung einsetzen und festschrauben.

Abdeckung an den Warmwasserschlduchen im
Motorraum anschrauben und Warmwasser-
schiduche anschlieBen.

Scheibenwischeranlage in Einbaulage heben
und festschrauben.

Kabel-Steckverbindung anschlieBen.

Vario-Air-Disen und Warmluftschlauche ein-
bauen.

Bowdenziige der Heizung anschlief3en.

Beachte: Die Wirksamkeit der Heizung ist von
der richtigen Einstellung der Bowdenzige ab-
hangig; daher die beiden Hebel am Bedie-
nungsschalter nicht in der Endstellung, son-
dern ca. 2 mm vor dem Anschlag festhalten,
wenn die Bowdenzlge durch die Federklam-

. KiuhImittel

mern am Heizkérpergehause festgeklemmt
werden.

Temperatur-Regulierhebel schlieBen, Hebel
am Heizkérper gegen Fahrtrichtung (Rechts-
drehung) ziehen, Bowdenzug-Federklammer
einsetzen.

Luftverteilerhebel (Luftsperrhebel) nach oben
(Linksdrehung) ziehen und Klappe schlieBen.
Bowdenzug-Federklammer einsetzen.

. Heizungsabdeckung montieren.
. Ablagefach einbauen.

. Batterie-Minuskabel anschlieBen.

einfullen. Falls die Kuhlmittel-
mischung zweifelhaft ist, vorher Mischungs-
verhéltnis prufen.
Bei betriebswarmem Motor Kihlmittelstand
nochmals prifen.

Heizung zerlegen und zusammenbauen

(Heizung ausgebaut)

ZERLEGEN

. Luftverteilerstick unten am Geh&use abschrau-

ben.
Oberes Teil mit Geblasegehéuse abschrauben.

Abdeckblech vor dem Warmetauscher entfer-
nen

Isolierplatten am Warmetauscher abheben und
Warmetauscher herausnehmen.

EZI0/110_—

Blende zum Bedienungsschalter abnehmen

5. Hebel und beide Lager der Luftverteilerklappe

abmontieren und Luftverteilerklappe heraus-
heben.

Hebel und beide Lager der Temperatur-Regu-
lierklappe abmontieren und Regulierklappe
herausheben.

Beachte: Hebel in Einbaulage befestigen und
das kleine Lager (Gelenk) fiir den Bowdenzug
vor Verlust bewahren, fur:den Wiedereinbau
im Hebel befestigen. (Wird dies versaumt, muf
wieder zerlegt werden.)

E/10/105
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ausbauen,
hierzu Kabelstrang aus den Fdhrungslaschen
herausziehen und Gebldsemotor aus dem Halte-
ring ausbauen.

und Geblasemotor an den Haltering anschrau-
ben.

Temperatur-Regulierklappe einbauen.

. Luftverteilerklappe einbauen.

Beachte: Die Hebel, wie im Bild gezeigt, an-
schlieB3en.

Isolierplatten und Warmetauscher einsetzen.

. Abdeckblech vor dem Warmetauscher auflegen,

Dichtflache und Dichtungsmittel prifen, nétigen-
falls Dichtungsmittel auftragen, Abdeckblech
anschrauben.

. Oberes Teil mit Geblasegehduse montieren.

Luftverteilerstiick unten am Gehause anschrau-
ben.

Elektromotor-Geblidse aus- und einbauen
(Heizung ausgebaut)

EINBAUEN

8. Sicherung abheben und Lufterrad von der An-
kerwelle entfernen.

ZUSAMMENBAUEN

1. Einzelteile prifen, schadhafte Teile instandset-
zen oder erneuern.

2. Mit neuer Sicherung Lifterrad auf die Anker-
welle des Geblasemotors montieren.

3. Kabelstrang durch die Fihrungslaschen ziehen

AUSBAUEN

1. Oberes Teil mit Gebldsegehduse abschrauben.

2 Geblasemotor aus dem Haltering ausbauen und
Kabelstrang aus den Fiihrungslaschen heraus-
ziehen.

3. Sicherung abheben und Lifterrad von der An-

kerwelle entfernen.

Heizung, zerlegt

Li

1.

Mit neuer Sicherung Lifterrad auf die Anker-
welle des Geblasemotors montieren.

. Kabelstrang durch die Fiihrungslaschen ziehen

und Geblasemotor an den Haltering anschrau-
ben.

Geblasegehduse an Heizkorpergehduse an-
schrauben.

E/10/107
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Bedienungsschalter - Heizung aus- und einbauen

AUSBAUEN

1. Batterie-Minuskabel abklemmen.

2. Blende (Zierrahmen) zu den Bedienungshebeln
vorsichtig abheben.

8. Heizungsabdeckung l6sen, oberen Teil herun-
terziehen.

4. Bowdenzlige amHeizk6rpergehéuse abtrennen
(Federklammern abheben und mit Hilfe des
Schraubendrehers den Drahtzug aus dem Ge-
lenk herausdricken).

5. Bedienungsschalter abschrauben und heraus-
nehmen.

EINBAUEN

Beachte: Vor dem Einbau die leichte Beweglich-
keitder beiden Luftklappen im Heizkérpergehause
sowie der beiden Bowdenziige Uberprifen. Noti-
genfalls schadhafte Bowdenzige auswechseln.

Bedienungsschalter — Heizung

. Bedienungsschalter einsetzen und festschrau-

ben. Blende aufsetzen.

. Bowdenziige am Heizkérpergehduse anschlie-

Ben.

Beachte: Die Wirksamkeit der Heizung ist von
der richtigen Einstellung der Bowdenzige ab-
héngig; daher die Hebel am Bedienungsschalter
nicht in der Endstellung, sondern ca. 2 mm vor
dem Anschlag festhalten, wenn die Bowden-
zlige am Heizkdrpergehéuse arretiert werden.

. Luftsperrklappe am Heizkérpergehéuse schlie-

Ben (Linksdrehung). Bowdenzug anschlieBen.

. Temperatur-Regulierklappe am Heizkérper-

gehéuse in die Sperrstellung (Rechtsdrehung)
dricken. In dieser Position Bowdenzug an-
schlieBen.

. Heizungsabdeckung montieren.

. Batterie-Minuskabel anschlieB3en.

E/10/109
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Bedeutung der Ziffern im Schaltplan

1 — Scheinwerfer rechts
2 — Scheinwerfer links
3 — Scheinwerferstecker rechts
4 — Scheinwerferstecker links
5 — Begrenzungsleuchte vorne rechts
6 — Begrenzungsleuchte vorne links
7 — Blinkleuchte vorne rechts
8 — Blinkleuchte vorne links
9 — Stecker — Licht vorne rechts
10 — Anlasser Magnetschalter
11 — Batterie
12 — Masse-Anschlul3 Karosserie
13 — Oldruckgeber (nicht GT)
14 — Masse-AnschluB3 Motor
15 — Zindverteiler
16 — Zindspule
17 — Anlasser
18 — ZUundkerzen
19 — Generator
20 — Regler
21 — Verbindungsstecker —
linker und rechter Strang
22 — Hupe
23 — Bremslichtschalter
24 — Stecker — Licht vorne links
25 — Mehrfachstecker Motortrennwand rechts
26 — Mehrfachstecker Motortrennwand links
27 — Sicherungskasten
28 — Motor Geblase
29 — Motor Scheibenwischer
30 — Stecker Gebldsemotor
31 — Stecker Scheibenwischermotor
32 — Kraftstoff-Vorratsanzeige
33 — Instrumentenbeleuchtung
34 — Temperaturanzeige
35 — Lade-Kontrolleuchte
36 — Blinker-Kontrolleuchte
37 — Fernlicht-Kontrolleuchte
38 — Oldruck-Kontrolleuchte (nicht GT)
39 — Spannungskonstanthalter
40 — Masse-AnschluB Instrumente
41 — Lenk-ZindschloB
42 — Oldruckanzeige (nur GT)
43 — Schalter Geblasemotor
44 — Schalter Scheibenwischer
45 — Schalter Beleuchtung
46 — Blinkgeber

47 — Verbindungsstecker Kabelstrang hinten
48 — Tirkontaktschalter rechts

49 — Tirkontaktschalter links

50 — Innenleuchte mit Schalter

51 — Verbindungsstecker Blinkerschalter
52 — Schalter Lichthupe

53 — Schalter Blinklicht

54 — Schalter Hupe

55 — Geber Kraftstoff-Vorratsanzeige
56 — Blinkleuchte hinten rechts

57 — Blinkleuchte hinten links

58 — Ruckleuchte rechts

59 — Ruckleuchte links

60 — Kennzeichenbeleuchtung

61 — Masse-AnschluB Karosserie

62 — AnschluB Radio

63 — Zigarettenanzinder

64 — Zigarettenanzinder-Beleuchtung
65 — Widerstand Geblasemotor

66 — Geber Temperaturanzeige

67 — Beleuchtung Automatik-Wahlhebel
68 — Drehzahlmesser (nur GT)

69 — Batteriekontrolle (nur GT)

70 — Schalter Ruckfahrscheinwerfer

71 — Rickfahrscheinwerfer

An die Sicherungen sind angeschlossen:

1 — Begrenzungsleuchte links
SchluBleuchte links
Kennzeichenbeleuchtung

2 — Begrenzungsleuchte rechts
SchluBleuchte rechts

3 — Abblendlicht rechts

4 — Abblendlicht links

5 — Fernlicht links

6 — Fernlicht rechts

Die Buchstaben sind Abkurzungen der Kabel-
farben und bedeuten:

R — Rot G — Grin
Bk — Schwarz LG — Hellgrin
Bl — Blau P — Purpur
W — WeiB O — Orange
Br — Braun Pk — Rosa

Y — Gelb
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KAROSSERIE, LACK UND TRIM
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12

INHALT

Vorderen Stof3fanger erneuern

Hinteren StoBfanger erneuern
MotorhaubenschloB erneuern

Kihlergrill erneuern

Motorhaube erneuern

Abdichtgummi der Tirdffnung erneuern
TdrauBengriff erneuern

Dichtgummi am Tarschacht erneuern
TurschlieBkeil erneuern

Tur auswechseln / Teile-Umbau
Feststehendes Dreieckfenster erneuern
Tarfenster oder Fensterfiihrung erneuern
Kofferklappe erneuern

Drehfederstabe erneuern
Windschutzscheibe erneuern
Scheibe-Ruickwandfenster erneuern
Hintere Seitenscheibe erneuern
Fondseitenverkleidung erneuern
Sicherheitsabdichtung am Armaturenbrett erneuern
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Vorderen StoB3fanger erneuern

ABBAUEN

. Muttern innen am Kotfligel abschrauben.

Federringe und Unterlegscheiben abnehmen.

ANBAUEN

1.

StoBfanger an den Stof3fangerhalter ansetzen,
Schraube einsetzen. Unterlegscheiben und Fe-
derringe aufschieben, Muttern aufschrauben.
Distanzrohr zwischen Kotfliigel und StoBfanger-
enden einsetzen. Schrauben einschieben. Un-
terlegscheiben und Federringe aufschieben.

3. Muttern aufschrauben.

R

StoBfanger zur Karosse ausrichten und alle
vier Muttern festziehen.

Hinteren StoBfanger erneuern

ANBAUEN

1.
2.

StoBfangerhalter an Sto3fanger anbauen.
An den StoBféangerenden Schrauben einsetzen
und Abstandhulsen aufschieben.

. StoBfanger ansetzen und die beiden Schrau-

ben am Rickwandblech eindrehen und finger-
fest beidrehen.

Unterlegscheiben und Federringe vom Koffer-
raum her auf die Schrauben an den StoBfénger-
enden schieben. Muttern aufschrauben und
festziehen.

Schraube am Ruckwandblech festziehen.
Reserverad einsetzen und Halterung montieren.

MotorhaubenschloBB erneuern

2. Schrauben und Distanzrohre entfernen.

3. Muttern am StoBfangerhalter 18sen und Stol-
fanger abnehmen.

ABBAUEN

1. Halterung des Reserverades 16sen und Reser-
verad herausnehmen.

2. Muttern, innen am Fondseitenteil, abschrauben.
Federringe und Unterlegscheiben entfernen.
Schrauben nach auBen dricken und Distanz-
sticke abnehmen.

3. Schrauben, innen am Riuckwandblech, heraus-
drehen und StoBstange abnehmen.

4. StoRfangerhalter vom StoBfanger entfernen.

AUSBAUEN

1.

Motorhaube 6ffnen und mit Haubenstitze

sichern.

2. Kuhlergrill entfernen.

3. Halteschrauben des Schlosses an der Kihler-

Li

zwischenwand entfernen und Schlol3 nach vorne
herausnehmen.

EINBAUEN

1.

2.

SchloB in die Kihlerzwischenwand einsetzen,
Schrauben eindrehen und festziehen.

Kihlergrill einsetzen und zu den anschlieB3en-
den Blechteilen ausrichten. Schrauben eindre-
hen und festziehen.
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Kiihlergrill erneuern

AUSBAUEN

1.

Motorhaube 6ffnen und mit Haubenstiitze
sichern.

Befestigungsschrauben entfernen und Kiihler-
grill herausnehmen.

EINBAUEN

1.

2.

Kuhlergrill einsetzen und zu den anschlieBen-
den Blechteilen ausrichten.

Schrauben eindrehen und festziehen.

3. Motorhaube schlieBen.

Motorhaube erneuern

ABBAUEN

. Motorhaube 6ffnen.

Kontermutter am SchlieBdorn  I§sen und
SchlieBdorn mit einem Schraubenzieher her-
ausdrehen.

Sicherungshaken entfernen.

Leitung der Scheibenwaschanlage von der
Spritzdise abziehen und Spritzdise entfernen.
Schrauben an den Scharnieren herausdrehen
und Motorhaube abnehmen.

Buchstaben des FORD Schriftzuges entfernen.

ANBAUEN

1.

2.

Buchstaben des FORD Schriftzuges und Spritz-
dise montieren.

Neue Motorhaube an den Scharnieren befesti-
gen und zu den anschlieBenden Blechteilen
ausrichten.

. SchlieBdorn montieren und zum HaubenschloR

einstellen. Kontermutter festziehen. Leitung
auf die Spritzdise schieben.

4. Sicherungshaken anbringen undfestschrauben.

E/12/18
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Abdichtgummi der Tiir6ffnung erneuern

AUSBAUEN

1.

Aluminiumschiene am Turschweller innen ent-
fernen.

Abdichtgummi von der Innenkante der Tir-
offnung vorsichtig abziehen. (Kantenschutz und
Dichtgummi sind ein Teil.)

EINBAUEN

1.

2.

Neuen Abdichtgummi mit einem Gummiham-
mer auf die Innenkante der Turéffnung schla-
gen.

Aluminiumschiene am TUrschweller montieren.
Es ist darauf zu achten, daB beide Enden des
Abdichtgummis fest unter der Schiene sitzen.

TurauBengriff erneuern

AUSBAUEN

—_

Ll

. Turfenster ganz nach oben kurbeln.

Griff fur Fernbetatigung, Fensterkurbel und
Armlehne abbauen.

. Turinnenverkleidung entfernen.

Hintere Schraube des TuraufBengriffes heraus-
schrauben.

Vordere Schraube des TirauBengriffes entfer-
nen.

. TurauBengriff mit Rosette abnehmen.

E/12/5

EINBAUEN

i

Rosette und TurauBengriff in die Tur einsetzen.

Hintere Schraube, mit Sicherungsscheibe, ein-
drehen.

Vorderes Griffende mit einer Schraube, mit auf-
geschobener Sicherungsscheibe, befestigen.

Turinnenverkleidung montieren.

. Armlehne anschrauben. Griff fur Fernbetatigung
und Fensterkurbel aufschieben. Beide mit je
einer Schraube befestigen.
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Dichtgummi am Tiirschacht erneuern

AUSBAUEN

1. Turfenster bis zum Anschlag nach unten kur-
beln.

2. Dichtgummi am hinteren Ende fassen und nach
oben aus dem Turschacht ziehen.

3. Beiminneren Dichtstreifen auf die gleiche Weise
verfahren.

EINBAUEN

1. Inneren Dichtstreifen ansetzen und nach unten

in die Sicherungsspangen driicken.

2. AuBeren Dichtgummi am Tirschacht ansetzen

und in die Sicherungsspangen driicken.

TiirschlieBkeil erneuern

ABBAUEN

1. Schrauben am SchlieBkeil entfernen.
2. SchlieBkeil und Unterlage abnehmen.

EINBAUEN

1. Unterlage und SchlieBkeil an der SchloBsaule
anbringen. Schrauben eindrehen (SchlieBkeil
muf sich noch mit Hand hin- und herschieben
lassen).

2. SchloBzylinder der Tir nach innen driicken und

Tar schlieBen. (Tur mufB3 jetzt bindig mit dem
hinteren Teil der Karosse stehen.)

3. Tur vorsichtig 6ffnen.

4. Schrauben am SchlieBkeil festziehen. Zu die-

sem Arbeitsgang ist es erforderlich, einen
Schraubenzieher mit T-Griff zu verwenden.
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Tiir auswechseln / Teile Umbau

AUSBAUEN

10.

. Turfenster nach unten kurbeln.

Fensterkurbel, Griff fir Fernbetétigung und
Armlehne entfernen.

Turinnenverkleidung abnehmen und Kunst-
stoffolie vorsichtig abziehen.

Schrauben vom Kurbelapparat entfernen.

Kurbelapparat nach hinten aus der Fuhrung
der Tiurfenster-Hebeschiene ziehen.

. Turfenster nach oben schieben und mit Klebe-

band am Rahmen befestigen.

. Kurbelapparat aus dem Turinnern herausneh-

men.

Schrauben am TurauBengriff entfernen und
TirauBengriff mit Rosette abnehmen.

Federspange der Tirfernbetatigung am Tar-
schloB aushangen.

Schrauben, an der Lagerung der Fernbetati-
gung herausdrehen, Lagerung, Gesténge und
Nylon-Flihrungsspange entfernen.

Entfernen der Turinnenverkleidung

Li

11.

12.

13.

16.
17.

18.

20.

. FOhrungsschiene mit

Klebeband am Turfensterlésen und Tlrfenster
nach unten schieben.

AuBere und innere Dichtung am Tiurschacht
herausziehen.

2 Nieten oben, auBen an der vorderen Fuh-
rungsschiene ausbohren. (Bei ausstellbarem
Schwenkfenster zusétzlich noch Schrauben an
der Vorderkante des Turrahmens abschrau-
ben.)

. Schraube unten an der Fihrungsschiene ent-

fernen.

Dreieckfenster (oder
Ausstellfenster) nach oben, innen aus dem
Turschacht ziehen.

Tarfenster aus dem Tlrschacht heben.

Hintere Fuhrungsschiene lésen und heraus-
nehmen.

Flexible Fensterfihrung aus dem Turrahmen
ziehen.

. Schrauben am TurschloB 16sen und TurschloB

herausnehmen.

Turscharnierbolzen mit Werkzeug G2-475 her-
austreiben und Tur abnehmen.

E/N2/9

Fernbetatigung entfernen
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EINBAUEN

. Neue Tir ansetzen und Tirscharnierbolzen

eintreiben.

. TarschloB einsetzen und festschrauben.

Hintere Fuhrungsschiene einsetzen und befe-
stigen.

Turfenster in den Tirschacht schieben.

Vordere Fensterfithrung mit Dreieckfenster
(oder Ausstellfenster) einsetzen, dabei auf
richtige Lage der Turfenster achten.

Untere Halteschraube fur Fensterfiihrung fin-
gerfest eindrehen.

Oberes Teil der Fensterfiuhrung so weit nach
vorne drlcken, bis die Bohrungen von Fen-
sterfihrung und Turrahmen ubereinstimmen.

Rahmen und Fihrungsschiene vernieten.

Flexible Fensterfihrung in den Tirrahmen ein-
setzen.

. Turfenster nach oben schieben und mit Klebe-

band befestigen. Untere Schraube der Fen-
sterfihrung festziehen.

1.

12.

13.

14.

18.

19.

TarauBengriff mit Rosette ansetzen und mit
2 Schrauben befestigen.

Nylon-Fihrungsspange fir Tirfernbetatigung
einsetzen, Gestdnge einschieben und mit einer
Federklammer am TirschloB befestigen.

Schrauben an der Lagerung einsetzen und
festziehen.

Klebeband am Rahmen |6sen und Turfenster
so weit herunterlassen, bis die Hebeschiene
vom Tirfenster an der Tlraussparung sicht-
bar wird.

. Kurbelapparat in die Tur einsetzen und Kur-

belapparat in Eingriff mit der Hebeschiene
bringen.

. Kurbelapparat an der Tur befestigen.

. Kunststoffolie und Tirinnenverkleidung mon-

tieren.

Fensterkurbel und Griff fir Turfernbetétigung
anbringen und festschrauben.

Armlehne befestigen.

Kurbelapparat in die Tir einsetzen

Kurbelapparat in die Hebeschiene einhangen
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Feststehendes Dreieckfenster erneuern

AUSBAUEN EINBAUEN
1. Fensterkurbel, Griff fir Fernbetédtigung und 1. Neues Dreieckfenster mit Dichtgummi in den
Armlehne entfernen. Tldrrahmen setzen.

2. Fuhrungsschiene nach vorne driicken bis die
beiden Bohrungen von Fensterfihrung und
TUrrahmen Ubereinstimmen.

2. Turinnenverkleidung abnehmen und Kunststoff-
folie vorsichtig abziehen.

3. Schrauben am Kurbelapparat herausdrehen. 3. Rahmen und Fensterfiihrung vernieten.
4. Kurbelapparat nach hinten aus Tjirfensterhebe- 4. Turfenster nach oben schieben und Schraube
schiene herausziehen. der Fensterfuhrung unten eindrehen und fest-
schrauben.
5. Kurbelapparat aus dem Tarinnern herausneh- 5. Tarfenster so weit nach unten ablassen, bis

men. die Hebeschiene am Turfenster in der Ausspa-

6. AuBere und innere Dichtung aus dem Tir- rung der Tar sichtbar wird.

schacht ziehen. 6. Kurbelapparat in die Tir einsetzen und Kur-
belapparat in Eingriff mit der Hebeschiene
7. 2 Nieten oben auBenan dervorderen Flihrungs- bringen.

schiene ausbohren. 7. Kurbelapparat an der Tur befestigen.
8. Schraube unten an der FUhrungsschiene her- 8. Kunststoffolie und Turinnenverkieidung mon-
ausdrehen und Fihrungsschiene oben nach tieren.

hinten drticken. 9. Fensterkurbel und Griff fur Turfensterbetati-

9. Dreieckfenster mit Dichtgummi aus dem Tur- gung anbringen und festschrauben.

rahmen nehmen. 10. Armlehne befestigen.

Tiirfenster oder Fensterfiihrung auswechseln

Diese Arbeitsfolge ist gleich der Arbeitsfolge von ,Dreieckfenster auswechseln®.

Zusatzlich mussen nur Turfensterfihrung und Tirfenster aus dem Tiirschacht herausgenommen werden.

I

Nieten an der vorderen Fensterflihrung ausbohren Vordere Fensterfihrung vernieten

E/12/12 E/12/13
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Kofferklappe erneuern

AUSBAUEN

1.

Kofferklappe 6ffnen.

EINBAUEN

1.

Kofferklappe an den Scharnieren anbringen.
Schrauben eindrehen.

. Kofferklappe zu den anschlieBenden Blech-

teilen ausrichten und Scharnierschrauben fest-
ziehen.

. Rosette und SchloBzylinder montieren. Schlof3-

zylinder so weit nach innen dricken, bis die
Federspange eingeschnappt ist.

KofferraumschloB anbringen. Schrauben ein-
drehen und festziehen.

Clips am Stift des SchlofRzylinders aufschieben.
Buchstaben des FORD Schriftzuges anbauen.

. Kofferklappe schlieBen.

Drehfederstabe erneuern

2. Clips am Stift des SchloBzylinders entfernen.

3. Schrauben am Schlof3 herausdrehen und SchioB
abnehmen.

4. Mit einer geeigneten Zange Federspange am
SchloBzylinder zusammendricken.

5. SchioBzylinder nach auBen herausziehen. Ro-
sette abnehmen.

6. Buchstaben des FORD Schriftzuges entfernen.

7. Scharnierschrauben an der Kofferklappe 16sen
und Kofferklappe abnehmen.

AUSBAUEN

1. Kofferklappe 6ffnen und mit einer geeigneten
Tragleiste abstitzen.

2. Mit einem verstellbaren Schlissel das abge-
kropfte Ende des Drehstabes aus seiner Hal-
terung herausdricken und langsam entspannen.

3. Drehfederstab aus dem Scharnierende heraus-
nehmen.

4. Bei dem zweiten Drehfederstab gleichen Ar-

beitsgang wie vorher beschrieben, wieder-
holen.

/;:/14

EINBAUEN

1.

Drehfederstab, mit dem zweifach abgekropften
Ende in das Scharnier einsetzen.

. Mit einem verstellbaren Schlissel das andere

Ende des Drehfederstabes in seine Halterung
dricken.

. Mit dem zweiten Drehfederstab in der gleichen

Weise verfahren.

. Tragleiste entfernen und Kofferklappe schlie-
Ben.

E/12/15
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Windschutzscheibe erneuern

AUSBAUEN

1. Wischerarme und Ruckblickspiegel entfernen.

2. Dichtlippe mit einem Holzspan von der Karosse
losen.

3. Windschutzscheibe von innen herausdricken.

Beachte: Bei Verbundglas-Scheiben mull vor dem
Herausdricken der Windschutzscheibe die innere
Dichtlippe mit einem Messer rundum abgeschnit-
ten werden.

EINBAUEN

1. Dichtgummi um die Windschutzscheibe legen.

2. Eine Schnur von ca. 5 mm @ in die Innenrille

des Profilgummis legen, dalb die Enden oben in
der Scheibenmitte zusammentreffen.

. Scheibe in die Fensteréffnung legen und unter

Druck halten.

. Innere Dichtlippe mit Hilfe der Schnur (fast

parallel zur Scheibe) langsam einwérts ziehen.

. Dichtgummilippe zur Aufnahme der Zierleiste

mit Glyzerin bestreichen und Zierleiste einset-
zen.

. Dichtmasse zwischen AuBenlippe und Blech

sowie zwischen AuBenlippe und Scheibe pres-
sen.

. Wischerarme und Rickblickspiegel montieren.

. Dichtigkeitsprifung.

Scheibe-Riickwandfenster erneuern

Dieser Arbeitsvorgang ist gleich dem, wie beim Auswechseln der Windschutzscheibe beschrieben.

Hintere Seitenscheibe erneuern

AUSBAUEN

1. Dichtlippe mit einem Holzspan von derKarosse
trennen.

2. Seitenscheibe herausdricken.

EINBAUEN

1. Dichtgummi um die Scheibe legen.

2. Eine Schnur von ca. 5 mm ¢ so in die Innen-
rille des Dichtgummis legen, dald die beiden

Li

Enden oben in der Mitte der Scheibe zusam-
mentreffen.

. Scheibe in die Fensterdffnung setzen und unter

Druck halten.

. Innere Dichtlippe mit Hilfe der Schnur langsam

einwaérts ziehen.

. Dichtmasse zwischen AuBenlippe und Karosse

sowle zwischen AuBenlippe und Scheibe pres-
sen.

. Dichtigkeitsprifung.

EN2/17



Seite 14

12

Gruppe
Fondseitenverkleidung erneuern
AUSBAUEN EINBAUEN
1. Hinteres Sitzpolster herausheben. 1. Aschenbecher in die Verkleidung setzen und
2. Ruckenpolster I6sen und herausnehmen. mit einer Spange befestigen.
3. Blechzynge, c{ie die hintere ?bere Ecke der 2. Verkleidung ansetzen und mit Federclipsen
Verkleidung hélt, nach oben dricken. befestigen (3vorne, 1 hinten).
4. Die weiteren Blechzungen im unteren Bereich
der Verkleidung nach oben biegen. 3. Alle Blechzungen umbiegen.
5. Verkleidung abnehmen. 4. Rlckenpolster an der Hutablage einhéngen,
6. Befestigungsspange am Aschenbecher I6sen nach hinten driicken und unten anschrauben.
und Aschenbecher aus der Verkleidung neh-
men. 5. Sitzpolster einsetzen.

Sicherheitsabdeckung am Armaturenbrett erneuern

AUSBAUEN

—_

. Tachospirale |6sen.

. Schrauben der Instrumententafel herausdrehen
und Instrumententafel aus dem Armaturenbrett
ziehen.

. 2 Muttern innen am Armaturenbrett l6sen.

- Blechzunge geradebiegen und Sicherheitsab-
deckung vorsichtig abheben.

EINBAUEN

1.

Sicherheitsabdeokung an das Armaturenbrett
setzen (auf Stellung der Blechzunge achten).

Blechzunge so verdrehen, dal3 die Sicherheits-
abdeckung fest am Armaturenbrett anliegt.

Muttern aufschrauben und festziehen.

Armaturenbrett einsetzen und mit 4 Schrauben
befestigen.

Tachospirale montieren.
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SCHMIERDIENST UND WARTUNG

Ablieferungs-Inspektion

Die Ablieferungsinspektion umfa(3t folgende Ar-
beitsgange:

Priafen, Einstellarbeiten, Nachziehen von Schrau-
ben und Muttern, Ergdnzen von Flissigkeit usw.

Unter der Haube
(bei stehendem Motor)

Motorélstand

Vorrat der Bremsflussigkeit

Vorrat Scheibenwascher

Kuhiflussigkeitsstand

Séaurestand der Batterie

Kabelanschliisse an Batterie und Lichtmaschine
Keilriemenspannung

Schrauben bzw. Muttern an Ansaug- und
Auspuffleitung nach Vorschrift

Alle Schlauchschellen des Kuhimittelkreislaufs,
Motordurchluftung und Luftfilter

Unter der Haube
(bei laufendem Motor)

Automatic-Getriebe-Olstand

Ventilspiel

Leerlaufdrehzahl

Leerlaufgemisch

Drehzahliberhohung (bei Startautomatik)

Fahrzeug auflen

Radmuttern fester Sitz und Drehmoment
Reifendruck einschlieBlich Reserverad
Elektrische Anlage gesamt

Alle Schlésser, Hauben- und Kofferraum-
verschluf3

Li

Fahrzeug innen

Heizungsbetéatigung

Scheibenwaschanlage

Bremspedalspiel und Kupplungspedalstellung
Sauberkeit der Polsterung und Innenverkleidung

Fahrzeug unten

Bremsschlauche und alle Anschlisse und Ver-
bindungssticke der Bremsleitungen auf festen
Sitz und Dichtheit

Muttern und Splinte an Lenkung, Lenkgesténge,
Spurstangenendsticken

Olwannenschrauben

Olstand, Getriebe und Hinterachse

Dichtigkeit von Motor, Getriebe und Hinterachse

Probefahrt

Hand- und FuBbremse
Gerausche Ursache ermitteln

Nach der Probefahrt

Sitz-Schonbezlge

Fahrzeug entkonservieren, waschen und
auf Undichtigkeit kontrollieren
Lackierung und Chromteile
Bedienungsanleitung im Ablagefach
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1000-km-Inspektion

Alle Schlauchschellen des Kihimittelkreislaufes
und der Motordurchliftung nachziehen.
Dichtigkeit des Motors prifen.

Schrauben bzw. Muttern an Ansaug- und
Auspuffleitung nach Vorschrift festziehen.
Zylinderkopf nach Vorschrift festziehen.
Ventilspiel nach Vorschrift einstellen.
Zindverteiler: SchlieBwinkel und

Zindzeitpunkt einstellen.

Leerlaufdrehzahl und Gemischregulierung
einstellen.

Motor-Olwechsel.

Vorrat der Bremsflussigkeit prifen,
Bremsschiduche auf Zustand und Stellung priifen.
Kupplungspedalstellung prifen und einstellen.
Federaufhangung und Federbugel festziehen.
Scheibenwaschanlage kontrollieren. bei Bedarf
Flussigkeit auffillen.

Probefahrt oder Prifstandkontrolle, dabei
Hand- und FuBbremse auf Funktion prifen.

5000-km-Kontrolldienst

(weiterhin bei km-Stand 15000, 25000, 35000 usw.)

Kihlflussigkeitsstand prifen.

Olstand und Dichtigkeit von Motor, Getriebe
und Hinterachse prifen.

Keilriemen nach Vorschrift spannen.
SchlieBwinkel und Zundzeitpunkt einstellen.
Funktion der Starterklappe prifen, Leerlauf-
drehzahl und Gemischregulierung einstellen.
Batterie-Pole fetten, Funktion der gesamten
elektrischen Anlage priifen.

Vorrat der Bremsflissigkeit priifen.

Bremsen einstellen.

Kupplungspedalstellung prifen und einstellen.
Laufbild der Reifen priifen.

Turscharniere élen, Tirfeststeller len.
Scheibenwaschanlage kontrollieren, bei Bedarf
Flussigkeit auffullen.

Probefahrt oder Prufstandkontrolle, dabei Hand-
und FuBlbremse auf Funktion prufen.
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30 000-km-Inspektion
(weiterhin bei 60 000, 90 000, 120000 km usw.)

wie 10000 km, zuséatzlich:

Ansaugluftfilter-Papierpatrone erneuern.
Leitungsfilter am Kraftstoffbehalter erneuern.

50 000-km-Inspektion
(weiterhin bei 100000, 150000 km usw.)

wie 10000 km, zusétzlich:

Fettfullung der Vorderradlager erneuern.

60 000-km-Inspektion

Bremsflissigkeit erneuern (nur GT)
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Typeniibersicht

TYP

Bezeichnung

Motor

ATH

ESCORT/ESCORT XL

1.1 Ltr/LC
1.1 Ltr/HC
1,3 Ltr/LLC
1,3 Ltr/HC

ESCORT GT

1,3 Ltr/GT

ADH

ESCORT TURNIER

1,1 Ltr/LC
1.1 Ltr/HC
1.3 Ltr/LC
1,3 Ltr/HC

ESCORT mit AUTOMATIC

1.3 Ltr/HC
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ABMESSUNGEN ACHSLASTEN UND GEWICHTE
Spurweite vorn: 1257 mm Typ | PKW | Kombi
Spurweite hinten: 1282 mm
Radstand: 2400 mm Leergewicht 790 kg 900 kg™
Gesamtbreite: 1572 mm Zulassiges Gesamtgewicht 1200 kg 1280 kg
) Zulassige Achslast
Gesamthohe: PKW:. 1380 mm vorn 550 kg 550 kg
Kombi: 1421 mm Zulassige Achslast
Gesamtlange: PKW: 3978 mm hinten 690 kg 800 kg
Kombi: 4070 mm * einschlieBlich Fahrer
Anzugsdrehmomente
Gewinde mkp Gewinde mkp
Ja — 20 0,7...1,0 /2 — 13 63... 70
5/16 — 18 1.7...21 /2 — 20 69... 83
5/16 — 24 1.7...21 16 — 12 83... 97
3/g — 16 24...30 /16 — 18 90...103
/s — 24 3,1...37 5/g — 11 104...117
/16 — 14 42 ...48 5/g — 18 138...15.2
7/16 — 20 56...6,2
(Gruppe 1) Rader, Reifen
Typ | PKW Kombi GT
Felgengrole 40Cx12 45Cx12 45Cx12
ReifengroBe bis 1,3 Ltr. LC Motor 6,00—12/6 PR 6,00—12/6 PR
ab 1,3 Ltr. HC Motor 6,00 S 12/4 PR 6,00 S 12/6 PR 155 SR 12
Reifendruck (ati) vorn hinten vorn hinten vorn hinten
Belastung, bis 3 Personen 1.4 1.9 1.4 1,9 1.4 1,9
4 bis 5 Personen 1.5 2,1 1,5 2,5 1,5 22
vollbeladen — — 1,5 2,5 1.5 2,2

Bereifung 155 SR 12 bei alfen Modellen zuléassig, in Verbindung mit Felge 4,5 C x 12
Felge-Lochzahl 4  Felge-Lochkreis-®: 107,95 mm.

6,00—12 }155 SR12

Dyn. Rollradius: 271+3mm  [26524 mm
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(2) Bremsen

Vorne

hinten

1.1 Ltr. PKW
1,3 Ltr. PKW

1.1 Ltr. Kombi
1.3 Ltr. Kombi

Trommel 8 x 112"
Trommel 8 x 13/4”
GT Scheibenbremse 8,6” ¢
Trommel 8 x 13/4”
Scheibenbremse, 8,6” @

Trommel 8 x 112"
Trommel 8 x 112"
Trommel 8 x 112”7
Trommel 8 x 112"
Trommel 8 x 112"

Bremshilfe

Bremshilfe

Scheibenbremse und Bremshilfe auf Wunsch bei allen Modellen

Fillmenge der Bremsanlage: 520 cm?

Bremsflussigkeit: Ford-Spezifikation MG-6C5
oder ESEA-M6C-1001 A

Scheibenbremse

Scheibendurchmesser: 218,4 mm
Scheibendicke: 9,5 mm
Zulassiger Scheibenschlag: 0,05 mm
Zulassige Dickentoleranz: 0,01 mm
Mindest-Belagdicke: 1,5 mm
Wirksame Bremsfléche (2 Rader): 101 cm?
Bremssattel-Zylinder ¢: 48,05 mm
Trommelbremse

8 x 12" 8 x 134"
Trommel @ 203 mm 203 mm
Bremsbelag-Breite 38,1 mm 44,5 mm
Bremsbelag-Dicke 4,75 mm 4,75 mm
Bremsbelag-Flache (pro Backen) 60,8 cm? 71 cm?
Wirksame Bremsflache (2 Rader) 221 cm? 260 cm?
Radzylinder @ 19,05 mm 17,78 mm
Hauptbremszylinder
¢ in Verbindung mit Trommelbremse 19,05 mm
@ inVerbindung mit Scheibenbremse 20,65 mm
(® in Verbindung mit Trommelbremse und Bremshilfe 19,05 mm
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3. Lenkung

Zahnstangenlenkung Typ:
Gesamtstangenweg:
Ritzel-Z&dhnezahl
Schmiermittel-Fullmenge:

Olsorte: Hochdruckgetriebedl SAE 80
Gesamtubersetzung:
Lenkradumdrehungen:

Cam gears Burman
133,35 mm 133,60 mm
5 6
0,15 Ltr. 0,15 Ltr.
178 :1 1745 : 1
etwa 3,5

Dicke der Beilagscheiben zum Einstellen der Vorspannung des Zahnstangen-Dampfkolbens sowie der
Ritzellager-Vorspannung, siehe Ersatzteil-Katalog.

Radstellung
* Radsturz: 1°+£30
* Nachlauf: 0° +30
* Spreizung: 915’
Vorspur: 1,5...6,0mm /

Spurdifferenzwinkel
bei 20° : 19° + 30

4. Hinterachse

Kleinster Spurkreis @
Kleinster Wendekreis ¢ :
Grofditer Radeinschlag
Innenrad: 39°30°
AuBenrad: 36°30
* beiLeergewicht

8,85 m
9,75 m

Typ: Hypoidachse
Olsorte: Ford-Spezifikation EM-2C-29
Fillmenge: 1,1 Ltr
Fahrzeug Motor Ubersetzung
Standard Zahnezahl | aufWunsch | Zahnezahl
AO09L
A 09 H }4,375:1 35:8
PKW A11L
A11H
A13L 3,89:1 35:9 3,7:1 37:10
A13H
GT A13S 4111 37:9 3,7:1 37:10
A11L
. [ = . .
] A11H 4,375:1 35:8 4,111 37:9
Kombi
A13L |
4.11: g W& :
A13H l 1 37:9 3.7:1 37:10
Diese Werte gelten ab Februar 1969
In Verbindung mit Automatic-Getriebe: PKW  4,11:1
Kombi 4,375:1

Zahnflankenspiel:
Ritzellager-Vorspannung:

0,12 ...0,22 mm
0,23 ...0,29 mkp

Beilagscheiben zum Einstellen der Lagervorspannung zum Antriebskegelrad siehe Ersatzteilkatalog.

L
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(5A) Vorderradaufhangung

Unabhéngige Einzelradfederung (McPherson)
Doppeltwirkende Teleskop-StoRdampfer
Stobdémpfer-Flussigkeit:  Spezifikation M-100502 E
Stobdémpfer-Fillmenge: 260 cm?

Modell-Schlissel fir die Tabelle iiber Schraubenfedern und Federbeine
T =1,7und 1,3 Ltr. PKW und Kombi (nicht HD)

2 = 1,1und 1,3 Ltr. PKW und Kombi (HD)

3 = GT PKW (nicht HD)

4 = GT PKW (HD)

Schraubenfedern

Modell 1 und 2 Modell 3 und 4

rot und blau
41,5 mm/100 kg
121,1 mm

10,97 mm

rot und weil3
48.7 mm/100 kg
121,6 mm

11,15 mm

Farb-Kennzeichnung:
Federkennung:
WindungsauBen ¢:
Federmaterial @

Anwendung in Modell

Federbeine Kennzeichnung Einbaulage
Teil-Nr.
3024E-3K033-F gelb und braun rechts und links
3K033-G rotund braun rechts und links
3K033-E rot und grin rechts
3K034-E rot und grin links
3K033-E grun und braun rechts
3K034-E gran und braun links
3K033-F blau und braun rechts
3K034-F blau und braun links

(5B) Hinterradaufhiangung

Typ: Halbelliptische Langsblattfedern

Federkennung PKW:
Kombi:

57,8 mm/100 kg
48,7 mm/100 kg

1
2
1 mit Scheibenbremse

1 mit Scheibenbremse

3

3
4
4
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Federn
Modell Teil-Nr. Kennzeichnung Blattzahl
PKW (nicht HD) 3024E-5560-E lachsrosa 3
PKW (HD) 5560-F schiffgrau 3
Kombi (nicht HD) 5560-A blau 3
Kombi (HD) 5560-D weif 4
StoBdampfer
Modell | Teil-Nr. Kennzeichnung
PKW (nicht HD) 3024-E 18080-E gelbes Band
GT (nicht HD) 18080-D braunes Band
Kombi (nicht HD) 18080-E gelbes Band
Kombi (HD) 18080-C weiles Band
(6 A) Motor

Motortyp: | 09 Ltr/LC | 0,9 Ltr/HC [ 1.1 Ltr/LC | 1,1 Ltr/HC | 1,3 Ltr/LC | 1,3 Ltr/HC | 1,3 Ltr./GT
Motorbezeichnung A09L A 09 H AltL A1l H A13L A13H A13S
Motorcode G A C B T S R
Steuer-Hubraum cm? | 919 919 1071 1071 1263 1263 1263
Verdichtungsverhaltnis 85:1 95:1 80:1 90:1 8,0:1 9,0 :1 92:1
Bohrung mm | 80,98 80,98 80,98 80,98 80,98 80,98 80,98
Hub mm | 45,62 45,62 53,29 53,29 62,99 62,99 62,99
Leistung (DIN) PS/U/min | 34/5200 36/5500 40/5300 45/5300 48/5000 52/5000 64/5800
Leistung (SAE) HP/U/min | 42,5/5600 | 44,5/5600 | 49,5/5500 | 53/5500 57/5000 61,5/5000 | 75/6000
Max. Drehmoment (DIN)  mkp/U/min | 553/3300 |5,78/3100 |6,88/2800 | 7,40/2500 | 8,7/2500 9,15/2500 | 8,93/4000
Max. Drehmoment (SAE)  mkp/U/min | 6,36/3200 | 6,7/3200 7,95/3000 |8,57/3000 |9,95/2500 |10,43/2500 | 10,3/4300
Leerlaufdrehzahl U/min | 700 %20 700+ 20 700 20 700120 600 + 20 60020 70020

Kompressionsdruck

09Ltr LC/M A Ltr. LC/1 3Ltr.LC: 9 ... 11 atd
0,9Ltr. HC/1 1 Ltr. HC/1,3Ltr. HC: 10 ... 12 ati
1,3Ltr. GT: 10,5...125 atu

Mindest-Unterdruck bei Leerlaufdrehzahl
auBer GT: 450 mm Hg
nur GT: 400 mm Hg

Unterdruck-Schwankungsbereich
bei Leerlaufdrehzahl 50 mm Hg

Zundfolge: 1—2—4-—3; Zylinder 1: vorne
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Nockenwelle

Bohrung im Zylinderblock:

Verfligbare UbergroBe-Lagerschalen
(AuBen® UbergréBe 0,51; Innen Standard)
Lagerschale-Innen (-

Nockenwelle, Lager®:

Lagerlange — vorne und hinten:
Mitte:

Lagerspiel:

Léngsspiel:

42,388 ...42,913 mm

39,662 . ..39,675 mm
39,616...39,637 mm

20,13 mm
17,31 mm

0,025 ...0,058 mm
0,064 ...0,191 mm

Dicke der Nockenwellen-Halteplatte: 447 ... 452mm
Nockenwellenhub (auBer GT) EinlaB: 5,350 mm
AuslaB3: 5,527 mm
GT EinlaB: 5,866 mm
GT AuslaB: 5,894 mm
Nockenwelle (Ferse bis Spitze)
auBer GT EinlafB3: 33,802 mm
Auslal3: 33,467 mm
GT EinlalB: 33,297 mm
GT Auslaf: 33,327 mm
Pleuelstange
Pleuelgewichte
Motor Kennzeichnung Pleuelfu Pleuelauge Gesamt
gr gr ar
(| weiBer Farbpunkt 363...367 243 .. .247 606...614
1.0 Itr. { Standard 367 ...371 247 ... 251 614 ...622
|| blauer Farbpunkt 371...375 251...255 622 ...630
[ | weiBer Farbpunkt 362 ...366 242 ...246 604 ...612
1.3 Itr. {| Standard 366 ...370 246 .. .250 612 ...620
[ | blauer Farbpunkt 370 ...374 250 ...254 620 ...628

Pleuellénge 0.9 Ltr. Motor:
1.1 Ltr. Motor:
1,3 Ltr. Motor:

Pleuelfu3bohrung:

113,69...113,74 mm
109,83 ...109,88 mm
104,98 ...105,03 mm

92,896 . .. 52,908 mm
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Dicke der Lagerschalen:

Montierte Pleuellagerschalen
senkrechter Innen @

Lagerspiel:
Langsspiel:

Pleuelauge Innen®

Kurbelwelle und Hauptlager

Hauptlagerzapfen @

Montierte Hauptlagerschalen
senkrechter Innen @

Hauptlagerzapfen ¢

Lagerzapfenlédnge

Standard Rot:
Blau:
Untermafd 0,25:
0,51:
0,76:
1,02:

Weil3:
Rot:
Gelb:
Blau:

Blau:
Rot:
Grin:
Gelb:

Standard Rot:
Blau:
Untermal 0,25:
0,50:
0,75:

Untermal 0,25:
0,51:
0,76:

vorne:
Mitte:

hinten:
Zwischenlager:

Verfagbare UntergroBe — Lagerschalen:

Verfugbare Ubergrofie — Lagerschalen:

Bohrung im Zylinderblock:
Lagerspiel:
Kurbelwellen-Langsspiel:
U-Lagerhalfte (Axial-Lager):

Li

1,827

49,233 . ..
49,212 . ..
48,958 . ..
48,704 . ..
48,450 . ..
48,196 . .

0,01
0,10

20,627 . ..
20,630. ..
20,632 ...
20,635 . ..

53,983 . ..
53,993 . ..
53,729 . ..
53,739 . ..

54,013 ...
54,003 . ..
53,769 . ..
53,515 . ..
53,261 . ..

53,726 . ..
53,480 . ..
53,226 . ..

29,95
31,67
33,22
32,33

0,05 mm
0,25 mm
0,51 mm

0,38 mm

57,68
0,013
0,08
2,31

. 1,835 mm

49,266 mm
49,245 mm
49,002 mm
48,748 mm
48,494 mm

. 48,478 mm

..0,06 mm
.0,25 mm

20,630 mm
20,632 mm
20,635 mm
20,638 mm

53,993 mm
54,003 mm
53,739 mm
53,749 mm

54,043 mm
54,033 mm
53,779 mm
53,525 mm
53,271 mm

53,739 mm
53,492 mm
53,238 mm

...30,96 mm
..31,73 mm
.. 33,48 mm

. 32,59 mm

0,76 mm
1,02 mm

.57,70 mm
..0,048 mm
..028 mm
..236 mm
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Pleuelzapfen ¢;

Spiel Pleuelzapfen—Lagerschale:

Bohrung fiir Kupplungsfihrungslager:

Zylinderblock

Zylinderbohrung @, Schleifklasse 1:
2:
3:
4.
5:
6:
7:
8:
Verfligbare Zylinderlaufbichsen:
Bohrung fir Zylinderlaufbiichsen:
Zylinderkopf
Bohrung fur Ventilfihrungsbiichsen:
Ventilfuhrung, Innen @
Lange, EinlaB:
Auslal3:
Ventilteller @, (auBer GT) EinlaB:
AuslaB:
nur GT:  EinlaB:
AuslalB:
Ventil-Lange (auBer GT) Einlal3:
AuslaB:
nur GT  EinlaB:
AuslaB:
Ventilsitzwinkel, EinlaB und AuslaB:
Ventilsitzbreite EinlaB:
Auslal:

Schwungscheibe

Schwungscheibenzahnkranz-Zahnezahl:
Zuléassiger Schlag der Schwungscheibe:

Schwungscheibengewicht bei 1,1 Ltr. Motor u. GT:

bei 1,3 Ltr. Motor:

Standard:
Untermal 0,25:
0,51:

0,76:

1,02:

49,20 ...
48,941 . ..

48,687 . ..
48,433 . ..
.48,199 mm

48,179 ..

0,01

2096 ..

80,948 ...
80,955 . ..

80,963 . ..

80,970 . ..
80,978 . ..
80,985. ..

80,993 . ..

81,001 . ..

Standard und 0,51 mm UbergroBe

84,112 ..

11,133 ...

7,907
46,2
52,6

35,7
31,5
38,0
31,5

11,2 mm
110,7 mm
108,6 mm
108,4 mm

44°30" . .

1,6 mm
2.0 mm

132
0,08 mm
7,58 kg
8.39 kg

4921 mm
48,961 mm
48,707 mm
48,453 mm

..006 mm

.20,99 mm

80,955 mm
80,963 mm
80,970 mm
80,978 mm
80,985 mm
80,993 mm
81,001 mm
81,008 mm

84,138 mm

11,153 mm

. 7,938 mm
.. 46,7 mm
.53,1 mm

..359 mm
...31,75 mm
...383 mm

..3175 mm

45°
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Motorschmierung
Oldruck: 2,45...2,8 ati
Olftillung einschlieBlich Olfilter: 8 3 05 |tr.
Olfullung ohne Filter: P 2,75 Ltr.
Olsorte: HD-Motorél der Ford-Spezifikation: ~ ESE-M2C-101B
Viskositét: SAE 10W/30; 10W/40; 10W/50;
20W/40; 20W/50;
Olpumpe (Doppelrotor)
Spiel AuBenrotor-Gehause: max. 0,13 mm
Spiel Rotor-Dichtflache max. 0,13 mm
Spalt Innen- zu Aulbenrotor: max. 0,13 mm Uberdruckventil 6ffnet bei: 24 ...28 atd
Oldruck bei 1500 U/min: 24 ...28 atu

Olpumpe (Fliigelrad)

max. 0,13 mm
max. 0,13 mm

Spiel Fligel-Rotor:
Spiel Rotor-Dichtflache

Kolben

Breite der Ringnuten fir Kompressionsringe:
fur Olabstreifring:

Kennzeichnung W:
ein Punkt:

zwei Punkte:

drei Punkte:

Bohrung fur Kolbenbolzen

Kolbeneinbauspiel, bei 1,1 Ltr. Motor:
bei 1,3 Ltr. Motor:

Kolben @, bei 1,1 Ltr. Motor, Klasse 3:
4.
7:
8:

Klasse 3:
4.
7:
8:

Kolben @ bei 1,3 Ltr. Motor,

Verfiigbare UbergroBe-Kolben:

Abstand von Kopfflache Zylinderblock
bis Kopfflache Kolben:

Muldentiefe im Kolbenboden
fir Kolben im 1,1 Ltr. HC Motor:
1,1 Ltr. LC Motor:
1,3 Ltr. HC Motor:
1,3 Ltr. LC Motor:
1.3 Ltr. GT Motor:

Oldruck-Kontrollicht

leuchtet auf bei: 0,32 ...0,53 atu

2,02 .205 mm
4,00 .404 mm
20,625 ...20,627 mm
20,617 ...20,620 mm
20,620 ...20,622 mm
20,622 ...20,625 mm
0,033 ...0,048 mm
0,048 ...0,064 mm
80,922 . ..80,929 mm
80,929 ...80,937 mm
80,952 ...80,960 mm
80,960 . ..80,968 mm
80,907 ...80,914 mm
80,914 ...80,922 mm
80,937 . ..80,945 mm
80,945 ... 80,952 mm
AT1L, A11H | A13L/H/S
0,064 mm 80,970 ...81,016 | 80,955...81,00
0,38 mm 81,288 ...81,333 | 81,272 ...81,318
0,76 mm 81,676 ...81,722 | 81.661...81,707
0,13 . 0,58 mm
12,60 ...12,80 mm
15,14 ...1534 mm
13,72 ...13,92 mm
16,26 ...16,46 mm
13,48 ...13,69 mm



U

Kolbenbolzen

Bolzenlange: 71,1 71,4 mm
Bolzen @ : 20,622 ...20,625 mm
20,625 ...20,627 mm
20,627 ...20,630 mm
20,630 . ..20,632 mm
Passungim Kolben: 0,003 ...0,008 mm
Bolzen-Spiel im Pleuelauge: 0,003 .0,008 mm
Kolbenringe Oberster Ring 2. Ring Olabstreifring
konisch abgestuft
Radialdicke: 3,10 ...3,30 mm 3,71...3,96 mm 3,10 ...3,30 mm
Hohe: 1.96...1,98 mm 1,96 ...1,98 mm 3,94 . 3,96 mm
Spiel der Kolbennut: 0,04 ...0,09 mm 0,04 ...0,09 mm 0,046 ...0,097 mm
Ringstof: 0,23...0,36 mm 0,23...0,36 mm 023 ...0,36 mm
Druck zum Zusammenpressen
auf RingstoBbreite: 28 ...41 kg 2,5 .40 kg 2256 ...33 kg
StoBelstangen
StoBelstange O - 5,54 .564 mm
StoBelstange-Lange: 164,8 . 1656 mm
StoBel-Lange: 47,0 mm
Stobel (): 11,072 .. . 11,085 mm
Bohrung im Block, fur StéBel: 11,10 ...11,12 mm
StoBel-Spiel im Block: 0,013 .0,05 mm
Kipphebelachse und Kipphebel
Kipphebelachse ¢ : 15,83 . 15,85 mm
Kipphebeltbersetzung: 1,54 : 1
Bohrung im Kipphebel: 15,88 1591 mm
Lagerspiel: 0,03 . 0,089 mm

Steuerkette

Rollenabstand:
Rollen ¢
Gliederzahl:

Ventile
Ventilschaft ¢)

Ventilsitzwinkel:

EinlaB3: 7,861 ...7,887 mm
Spiel in der Fihrung EinlaB: 0,020 ...0,080 mm
Verflgbare Ventilfuhrung-UbergréBe:

44°30" . .. 45°

(3/6”) 9,53 mm
("/4")y 6,35 mm

46

AuslaB: 7,838 ...7,864 mm
AuslaB: 0,043 ...0,099 mm
0,08 und 0,38 mm
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Ventilfedern

Freie Ldnge: 37,6 mm
Nenndurchmesser: 20,37 ...20,67 mm
Draht ¢: 3,84... 3,89 mm
Lange bei geschlossenem Ventil: 32,08 mm
Federdruck bei Einbaulénge: 20...222kp

Ventilzeiten

bei Ventilspiel auBer GT | nurGT
auBer GT nur GT EinlaB offnet 17°vOT 27°vOT
EinlaB schlieBt 51° nUT 65° nUT

EinlaB 0,25 0.31

) o o
AuslaB 043 0.56 AuslaB offnet 51°vUT 65° vUT

AuslaB schlieBt  17°nOT | 27° nOT

Ventilhub auBer GT EinlaB: 8,00 mm AuslaB: 8,09 mm
nur GT Einla3: 8,66 mm AuslaB: 8,53 mm

Nentilspiel

S
~_
~A

* auBer GT EinlaB: 0,25 mm AuslaB: 0,45 mm
nur GT EinlaB3: 0,30 mm Auslal: 0,55 mm

(6 B) Auspuffanlage

EinlaB-

rohr
Fahrzeug AuBen ¢
1,1 Ltr. PKW 35 mm
1,3 Ltr. PKW 38 mm
1,3 Ltr. GT 41 mm
Automatic 38 mm
Kombi 35 mm

Endrohr @
1,1 Ltr. PKW 35 mm
1,3 Lir. PKW 35 mm
1,3 Ltr. GT 38 mm
Automatic 35 mm
Kombi 35 mm

Li



e A

(7 A) Kupplung

Motor ’ Reibbelag

1.1 Ltr. Aullen ¢: 191,5 mm
1,3 Ltr. und GT
1.1 Ltr. Innen @ 136,1 mm
1,3 Ltr.und GT

1,1 Ltr. Gesamtreibflache: 283,3 cm?
1,3 Ltr.und GT

Getriebe
Ubersetzungen bei 1,1 Ltr. und 1,3 Ltr. Motor
Getriebe
1. Gang 3,656
2. Gang 2,185
3. Gang 1,425
4. Gang 1
Rickwarts 4,235
Ubersetzung bei 1,3 Ltr. GT-Motor
Getriebe
1. Gang 3,337
2. Gang 1,995
3. Gang 1,418
4. Gang 1
Rickwaérts 3,867

Abgestufte Sicherungsringe

1.in der Getriebeverlédngerung

Teil Nr. Abmessung Kennzeichnung

2822E-7030-A  1,725...1,750 mm  magentarot
1,755 ...1,781 mm lila

1,786 ... 1,811 mm  blau

1,826 ...1,839 mm ohne

1,842 ...1,869 mm  orange
1.875...1,900 mm  rot
1,905...1,930 mm  grin

OMmMmOoOO®



WERKSTATT-HANDBUCH ESCORT
DEZEMBER 1968

Seite 19 I4A
Gruppe

Abgestufte Sicherungsringe

2. Synchronkupplungsnabe 1—2 Gang

Teil Nr. Abmessung Kennzeichnung
7K080-A 1,529...1,554 mm  braun

B 1,560...1585mm schwarz

C 159...1615mm blau

D 1,621...1646mm ohne

E 1,651...1674mm  kupfer

3. Kugellager auf der Antriebswelle

7160-A 1,280...1,33t mm  ohne
B 1,341...1,392mm  blau
C 1,402...1450 mm  orange
D 1,461 ...1501 mm  magentarot

4. Kugellager auf der Getriebehauptwelle

7629-A 1,499 ...1,549 mm ohne
B 1,549 ...1575 mm blau
C 1,5675...1626 mm lila
D 1,626...1,651 mm  magentarot
E 1,651 ...1,702 mm orange

Olfaltung: 0,9 Ltr. Viskositat: SAE 80 E.P.

(7 B) Automatic-Getriebe

Vorgeschriebenes Hydraulic-Ol: Spezifikation M2C-33F

Fdllmenge: 6,4 Ltr.
Betriebstemperatur: 100...115°C
Prifdruck: 7 atl (heiB)
Prufdrehzahl: 1000 U/minin D"
Ubersetzung 1. Gang 2. Gang 3. Gang Rackwarts
2,393 : 1 1,450 : 1 1:1 2,094 : 1
Schaltzeitpunkte in km/Std. bei Hinterachsiibersetzung 4,44:1
1.in 2. Gang I 2.in 3. Gang 3.in 2. Gang 2.in 1. Gang
Gaspedal méBig belastet 10...16 13...19
Vollgas-Stellung 33...45 53...69
Zwangsrickschalten (Kick-down) 42 .. .54 74 ...85 62...80 29...46
Gaspedal losgelassen 8...13
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Schaltzeitpunkte in km/Std. bei Hinterachsiibersetzung 4,125:1
1.in 2. Gang 2.in 3. Gang 3.in 2. Gang 2.in 1. Gang
Gaspedal maBig belastet 10...18 14...21
Vollgas-Stellung 35...48 56...74
Zwangsriickschalten (Kick-down) 45...58 78...9
Gaspedal losgelassen
(8) Kiihl-System
Fullmenge einschlieBl. Heizung: 6,0 Ltr.
Fillmittel: 50 % Wasser und
50 % Konzentrat der
Ford-Spezifikation: M97B—18C
KuhlerverschluB: 085...1,1atu
Thermostat-Offnungsbeginn: 87+2C
Thermostat ganz gesffnet: 100 +2°C
Ubersetzung
Lifterflugel: Kurbelwelle: 1,125 : 1
Keilriemen-Breite: 9,7 mm
Keilriemen-Linge: 740 mm

(9) Kraftstoff-System

Kraftstoffpumpe

Forderdruck, auBer GT:
nur GT:
Unterdruck, alle Modelle:
Membranfeder,
Pruflange, auBer GT:
Prifdruck, auBer GT:
Pruflange, nur GT:
Prifdruck, nur GT:
Betatigungsfeder Priiflange:
Prifdruck:

0,07...0,14 atd
0,25...0,35 atii
215 mm Hg

11,9 mm
1.5...16kp
16,3 mm
45.. . 58kp
11,2 mm
23...25kp
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Kraftstoffbehalter-Fillmenge: 41 Itr. 41 ltr.
Vergaser-Kennzeichnung bei 1,1 Itr. Motor 1,3 Itr. Motor (nicht GT)
mit handbetatigter Starterklappe: C7AH-E C7AH-B

mit automatischer Starterklappe: C7AH-G C7AH-D

In der folgenden Tabelle ist die Kennzeichnung abgektrzt: E, G, B, D.

Leerlaufdrehzahl: U/min 700%20 600 £ 20 (auBer GT)
U/min 700£20 (GT)
Leerlauf-Drehzahliberhdhung: U/min E: 900...1100 B: 1300...1500
U/min G: 1400 . .. 1600 D: 1850...2050
bei Kalte: U/min E: 1100...1300 B: 1300 ...1500
U/min G:1700...1900 D: 2200 . .. 2400
Schwimmeranschlag oben: mm E/G:28,5...289 B/D:28,5...28,9
Schwimmeranschlag unten: mm E/G:35,1...355 B/D:351...355
Starterklappeneinstellung: mm E: 36...4.1 B: 36...4.1
mm G:21...25 D:33...38
Beschleunigerpumpe-Hub: mm E: 27...29 B: 37...39
mm G:31...33 D:37...39
EinlaBkanal-Querschnitt (- mm E/G: 30 B/D: 34
Lufttrichter ¢ mm E/G: 21,5 B/D: 25
Hauptdise bis 920 m . M. E: 112 B: 132
G: 110 D: 127
920 ...2130 m u. M. E: 110 B: 130
G: 110 D: 125
Gber 2130 m 4. M. E: 107 B: 125
G: 107 D: 120
Luftkorrekturdise: E: 140 B: 150
G: 150 D: 150
Leerlaufduse: E/G: 55 B/D: 60
Leerlaufiuftbohrung (erste): mm E/G: 1,05 B/D: 1,05
Leerlaufluftbohrung (zweite): mm E/G: 0,60 B/D: 0,60
Vollastanreicherungskanal: mm E/G: 0,70 B/D: 0,70
Vollastanreicherungsverengung: mm E/G: 0,60
Pumpenduse: mm E/G: 0,45 B/D: 0,45
Pumpenhebel: mm E: 7.62 B/D: 10,16
G: 10,16

Pumpenfeder: E/G: rot B/D: rot
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Vergaser am GT-Motor

Kennzeichnung:

Lufttrichter ¢:
Hilfslufttrichter (Vorzerstéuber):
Hauptdise:
Luftkorrekturdise:
Mischrohr
Leerlauf-Kraftstoffdise:
Leerlauf-Luftdise:
Ubergangsbohrungen:
Leerlaufaustrittsbohrung:
Vollastanreicherungsduse:
Vollastluftdise:
Vollastmischdiise:
Pumpenduse:
Druckabbau (der Pumpe):
Nadelventil:
Schwimmerhub:
Starterklappenéﬁnung bei
Leerlaufdrehzahll'jberhdhung:
Starterklappent‘)ffnung bei
Hebelstellung 20 mm vom Anschlag:
Leerlaufdrehzahl:
Leerlauf—Drehzahluberhéhung:

(10) Elektrische Anlage

Ziindspule: Autolite

Typ:

Zindspule Widerstand: primér:
sekundér:

Vorwiderstand:
Funkenstrecke bei 3600 Funken/min:

32 DFE
1. Stufe 2. Stufe
23 24
45 4,5
125 115
135 160
F6 F6
50 45
185 100
1X100 1x70 2X120
85 100
85
100
100
60
50
2.0
8 mm
0,9 mm
75...85mm

700 £ 20 U/min
1000 ... 1300 U/min

DG-5001

3004 E-12029-A
1,25 ... 1,50hm
5900 . ..6990 Ohm
14...160hm

16 mm
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DEZEMBER 1968 Gruppe
Gleichstrom-Generator: Bosch EG (R) 14V 25A 25
Anzahl der Kohlebirsten: 2
Mindestlange der Kohlebursten: 10 mm
Mindest ¢ des Kollektors: 31
Hochstzuldssiger Schlag des Kollektors: 0,03 mm
Hochstzuldssiger Schlag des Blechpakets: 0,05 mm
Ubersetzung Kurbelwelle-Generator: 1:1.8
Ladebeginn U/min der Kurbelwelle: 1000 U/min
Ladespannung: 14V
Max. Stromstérke: 25 A
Reg|er; Bosch RS/VA 14V 25A
Einschaltdrehzahl U/min des Generators: 1800
Einschaltspannung (20° C): 12...13V
Ruckstrom: 2... 9A
Regulierspannung bei
25 A Belastung (20° C): 133... 141V
Regulierspannung bei bei
25 A Belastung (60° C): 121...131V
, , warmer
Regulierspannung bei Maschine
1...5A Belastung (20° C): 136...144V
Regulierspannung bei
1...5A Belastung (60° C): 131...141V
Ziindverteiler LC-Motor HC-Motor GT-Motor
Bezeichnung: C7 AH-B C7AH-A C7AH-C
Kennfarbe: grin rot blau
Verdichtung: 80:1 9,0:1 92:1
Grundeinstellung, bei 0,9 Ltr. Motor: 8°vOT 8° vOT
Grundeinstellung, auBer 1,1 Ltr. HC Motor: 10° vOT 10° vOT 10°vOT
Grundeinstellung, bei 1,1 Ltr. HC Motor: 6° vOT
Fliehkraft-Verstellbeginn U/min 750 ...1250 900 ...1250 900 ...1300
10° Verstellung bei U/min 1900 . . . 2550 1750 ...2100 1800 ...2150
209 Verstellung bei U/min 3100 ...3650 3200 ...4100 5000
Verstell-Ende Grad 26...30 26...30 15...20
U/min 4500 5400 5200
Unterdruck-Verstellbeginn mm Hg 100...140 100...140 100...140
Verstell-Ende Grad 1M... 17 1.0 17 Mm... 17
mm Hg 230 230 230

Zum Einstellen des Zindzeitpunktes Unterdruckleitung abziehen und Motordrehzahl auf 450 =50 U/min

drosseln.
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Kontaktfederdruck:
Kondensator-Kapazitét
Unterbrecherkontaktabstand:
SchlieBwinkel:
Zindfolge:
Hochspannungskabelwiderstand
zum 1. und 2. Zylinder:
zum 3. Zylinder:
zum 4. Zylinder:
zum Zindverteiler:
generell:

Zindkerzen
Elektrodenabstand:

Scheinwerfer

Einstelimald x:

Anlasser:

Typ:
Anzahl der Kohlebursten:
Mindestléange der Kohlebirsten:
Federdruck der Kohlebiirsten:
Mindest () des Kollektors:
Hoéchstzulassiger Schlag des Kollektors:
Hochstzulassiger Schlag des Blechpakets:
Anker-Langsspiel:
Zahnezahl Schwungrad:

Ritzel:

Anlasser auf dem Priifstand

Stromaufnahme ohne Belastung:

Stromaufnahme bei Motorbelastung (20° C):

Stromaufnahme blockiert (Kurzschluf):
Anlasser-Stromaufnahme am Motor:

Autolite

480 ... 560 g ;
0.21...0.25 mikrofarad |
0,60 ...0,65 mm /
397 41° g

1—2—4--3

6 ... 12 Kilo Ohm

8,5 ... 16 Kilo Ohm

9 ...165Kilo Ohm

5,5 ... 10 Kilo Ohm
170 ... 280 Ohm/cm

AG 22
06+0,1 mm

15cm

Bosch EF (R) 12V 0,7 PS
4

10 mm

1200 g bei 18 mm

32,8 mm

0,05 mm

0,08 mm

0,01...0,30 mm

132

11

30...50A/115V

200 A/10V/1200 U/min
355 A/8,5V
90...130A/20° C

ca. 180 U/min Motor

i
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Gruppe
MAI 1968 P

SPEZIAL-WERKZEUGE

Alle mit Nummern genannten Werkzeuge sind nur iber die Firma
V. Lowener, Koln-Niehl

zu beziehen.

Beachte:

Die aufgefiihrten Werkzeuge sind fiir die im Werkstatt-Handbuch und in der Arbeitszeitliste genannten
Reparaturvorginge erforderlich. Ein groBer Teil der Werkzeuge wurde von Modell-Vorgangern ibernom-

men. Ein vor der Zeile gedruckter Stern hebt die neuen Werkzeuge hervor.



Seite 2 14 B
Gruppe

ERFORDERLICHE ANDERUNGEN AN BESTEHENDEN
WERKZEUGEN

G2-6000
Motorhebevorrichtung (alte Nr. GC-6000)

~/ Beide Winkellaschen mit je 1 Bohrung
Eran 4 von 9 mm ¢ versehen

GE-2034

/ A | Auszieher fiir Bremsbacken

Beide Stifte an den Laschen auf 5mm ¢

é\%
//,f/’ \ < abfeilen

G2-4221-A
Abzieher, Rollenlager-Ausgleichgetriebe
(alte Nr. GH-4221-A)

Die an dem Abzieher befindliche Druckplatte
durch die Druckplatte G2-4221-A1 austau-
schen

Erftara

G2-4621-A

Abzieher, Rollenlager-Antriebskegelrad
(alte Nr. GH-4615-A)

Bei Escort-Modellen, Abziehplatte und Zug-
bolzen austauschen. Bricke und Druckspin-
del des Werkzeuges GH-4615-A verwenden

G2-4621-B

AufpreBidorn, Rollenlager-Antriebskegelrad
(alte Nr. GH-4615-B)

Am unteren Ende des Dornes eine Fase an-
schleifen, 3 mm lang, 45° schrég

[TAENE-|

GK-5310-A
Vorderfederspanner

Hintere Druckplatte [6sen und in die vorde-
ren l.ocher montieren
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Gruppe
MALl 1968 PP

RADER/BREMSEN

mtﬁww‘ GC-1126 Einbaudorn, Radlagerlaufringe
bl J

m !
g{ﬂt; T \‘\ GV-1139 Fett- und Radkappenabzieher
~ = I.'..

L

% F"‘ T i G2-2010 Bremseinstellschlissel

b

GC-3006 Abzieher, Spurstangenendstiicke
/ ., Einsatz fur Drehmomentschlissel
"3:":")1\/) GR-3576-A Lenkritzeleinstellung
2 G2-3657-A Zapfenschlissel, Spur- und Zahn-
stangengelenk
Haken- und Gabelschliissel,
* (2-3657-B Spur- und Zahnstangengelenk
547-D D.rehmomentlehre 3 bis 60 c.mkg
Ritzellager- und Lenkungseinsteliung
” G2-1295 Ab.- und Aufzieher
Seitenwellenlager
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Ausbauring

G2-1225-A far Seitenwellenlager-Abzieher
Einbauring

G2-1225-B fur Seitenwellenlager-Abzieher
Ringmutterschlissel

(G2-4067 Ausgleichgetriebe-Lager
Aufspannvorrichtung fiir Hinterachse
G2-4200 und Getriebe (GE-7000-C1)

Stufenlehre mit MeBuhr

G2-4209-A Teller- und Kegelradeinstellung
(GH-4610-A)
Universal-MeBwelle

G2-4209-8 Teller- und Kegelradeinstellung
Meisterritzel

G2-4209-C Teller- und Kegelradeinstellung
Einstellbléckchen

G2-4209-D (fiir Stufenlehre G2-4209-A)
MeBuhr mit Halter

(G2-4209-E Teller- und Kegelradeinstellung
(GB 4201)

" Neue Druckplatte
k ( «.y G2-4221-A1 (fir Abzieher GH-4221-A Rollenlager-
. Ausgleichgetriebe)
G2-4921-B AufpreBdorn, Rollenlager-

Ausgleichgetriebe
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GH-4610-F

Druckmefgerat
Ritzellagervorsprung

G2-4616

Einprefvorrichtung
Lagerlaufringe-Achsgehéduse

G2-4621-A

Abziehplatte mit Zugbolzen
(zu verwenden mit der Briicke des
Abziehers GH-4615-A)

G2-4621-B

Aufprefbdorn,
Rollenlager-Antriebskegelrad
(GH-4615-B)

G2-4676-A

Auszieher
Dichtring-Antriebskegelrad
(GE-4676-A)

(G2-4676-B

EinpreBdorn
Dichtring-Antriebskegelrad

G2-4851-A

Abzieher, Gelenkwellenflansch
(GH-4851-A)

(G2-4851-B

Flanschhalteschlissel

VORDERRADAUFHANGUNG

GK-5310-A

Vorderfederspanner

(G2-5310-B

Nutmutterschlissel,
StoBdampferverschluf®

Li
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{_f, s = ) GK-3576-C Hakenschlissel, StoBdampferverschluB
N ——— (GT-Federbein)

MOTOR

Motorhebevorrichtung

G2-6000 (GC-6000)

G2-6010 Motoraufspannvorrichtung

G2-6065 Zylinderkopfschlissel
Abzieher

G2-6306 Kettenrad-Kurbelwelle
(GB-4825)

L X Ein- und Ausbaudorn, Kurbelwellendichtring
Zuoo U= G2-6362 vorne sowie Einbaudorn, Dichtring-
E i ("] : (B = .. .
!:;j rares Fiahrungshilse, Kupplungsdrucklager

G2-6513-A Ventilfederspanner

G2-6513-B Ventilhalter
Ein-, Ausbau- und Fiihrungsdorn

G2-6701 Kurbelwellendichtring hinten

GV-6883 Qlﬂlterschlijssel / bei Escort als Schliussel
fur Kraftstoffgeber

j Auszieher
Ny = G3-7600-A
[wﬂw“l Nadellager-Kurbelwelle
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Fahrungsdorn, Kupplungsreibscheibe und

G2-7600-B Einschlagdorn, Fihrungslager-Kurbelwelle
Aufspannvorrichtung fur Hinterachse und
G2-4200 Getriebe
(GE-7000-C1)
GV-6730 Olstopfenschlissel
G2-7020 Blindwelle
Abziehplatte (fir Pressentisch) Zahnrad
G2-7025 1. Gang, Kugellager und Tachoschnecke
4 Auszieher
G2-7041-A Lagerbiichse-Getriebeverléngerung
Einbaudorn
G2-7041-B Lagerbiichse-Getriebevertangerung
GH-7140 A.t.Jsbat.J.dorn
Ruckwartsgangwelle
Spezialschliissel 15/s”
G2-7220 Schalthebel-Kugelklappe
Auszieher
G2-7657-A Dichtring-Getriebeverlédngerung
Einbaudorn
- -B
G2-7657 Dichtring-Getriebeverlangerung
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AUTOMATIC-GETRIEBE

T CBW35G Getriebehalter
g

GAT 701 Bremsband-Einstellschlissel

Q ‘%ﬁjﬁ GAT 70T A Xlerrlgarr;?:srggr?d{'n tellschlissel

5, ,a/-"’/f instells

Yﬁcg U HR% GAT 702 Oldruckmanometer

\k\x:f:_:_‘:__-:%{’:/ss.az

GAT 702 A Anschluf fir Oldruckmanometer
GAT 709 Testuhrhalter
G2-7041-A Auszieher, Blichse- Getriebeverlangerung
G2-7041-B Einbaudorn Bichse- Getriebeverldngerung
G2-7657-A Auszieher, Dichtring- Getriebeveridngerung
G2-7657-B Einbaudorn Dichtring- Getriebeverlangerung

CBW 548

Drehmomentschrauber
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@E 548-1G Zusatzstuck fur Drehmomentschrauber
m goivg S4TA Neutralschalter-Schlussel
o ¥ CBW 34 E\Zf:ieell-el\;‘%?’ztrizzand)
___ CBW 548- Einstellschlussel
Ewm E 2G (vorderes Bremsband)
@ cBw4z E\jgut')c?:rrg;gKupplungskolben)
s CBW 41 (Efi?ntfr?;grn}%upplungskolben)
¥ /.7/-/: -.-j;; 7066 Sprengringzange
- 7066 Zusatzstuck fir Sprengringzange
i,
) CBWZ37G Kupplungsfeder-Druckvorrichtung
= carizc | s
GAT 702 B Inbus-Schltssel 3/16”

(AnschluBst.-Oldruckmanometer)

Li
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KUHLSYSTEM

92-A

Kuhlsystemtester

KAROSSE

G2-16475

Aus-und Einbauivorrichtung
Hohlstift-Tirscharnier

(.



